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El renaixentista
del segle XXI

Elon Musk és un inventor i emprenedor sud-africa que
no creu en les patents i que esta revolucionant la
industria del cotxe electric, alimentant ciutats amb
energia solar i avancant la NASA en tecnologia
aeroespacial. Els seus dos grans reptes sén
'establiment definitiu de 'energia renovable i que els
humans esdevinguin una espécie multiplanetaria.

Reportatge d’Astrid Bierge

lon Musk és un superheroi que
existeix a la vida real. Té super-
cotxes, supercoets i una super-
missié: salvar el mén. No pocs el
consideren 'home més important de la
nostra epoca, molt més que no pas Steve
Jobs, Bill Gates o Marck Zuckerberg. Se
I'ha comparat amb Leonardo Da Vinci,
amb Howard Hughes i fins i tot ha servit
d’inspiraci6 per a 'adaptacié cinemato-
grafica de Toni Stark, I'enginyds protago-
nista d’'Iron Man. La seva historia i les se-
ves fites s6n francament de pel-licula.
Nascut a Pretoria el 1971, era un nen
introvertit que patia assetjament escolar,
que a 10 anys va aprendre a programar
ique als 12 va dissenyar un videojoc de
marcianets que va poder vendre per 500
dolars. A 17 anys va marxar de Sud-africa
per no haver de fer la mili. “No és que tin-
gui un problema en general amb el ser-
vei militar, pero ajudar l'exercit sud-africa
a esclafar la gent negra no em sembla-
va una bona manera de passar el temps”
El seu pare, enginyer, li va dir que només
li pagaria la universitat si es quedava a
Sud-africa, pero tot i aixi ell va agafar el
seu farcell i va enfilar cap a Canada. Aviat
va aconseguir una beca per estudiar a la

Universitat de Pennsylvania, on va acabar
llogant un local per muntar festes multi-
tudinaries que l'ajudaven a pagar-se les
despeses. A 24 anys es va llicenciar en fi-
sica i en empresarials i es va apuntar a un
master de fisica a la Universitat de Stan-
ford. Va durar-hi, literalment, dos dies. Ell
volia muntar la seva propia empresa.

Va comencar per la xarxa, que 'any
1995 era encara una mina molt poc ex-
plotada. Es va traslladar a Sillicon Valley
amb un amic de la universitat i van mun-
tar Zip2, que era una mena de Pagines
Grogues que oferia mapes i adreces en
linia. Escurats, no tenien diners per pa-
gar el lloguer d'un pis i d'una oficina, aix{
que van haver de triar. Vivien al despatx
i es dutxaven al YMCA de Sillicon Valley.
Cinc anys més tard, Compaq comprava
Zip2 per 307 milions de dolars. Lempre-
sa, que havia crescut molt, ja no era no-
més de Musk i el seu company, pero tot i
aixi ell va esgarrapar 22 milions de la ven-
da. Tenia 28 anys i ja era extremadament
ric. Es va comprar un cotxas d'un mili6 de
dolars i va invertir quasi tota la resta en la
seva nova empresa, X.com, que donava
serveis financers i de pagament en linia.
Un any més tard es va fusionar amb una
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Elon Musk durant la presentacio companyia similar i 'empresa resultant
del projecte de SpaceX per es va dir, tatxin tatxan, Paypal. El 2002, els
colonitzar Mart. La primera seus socis i ell van vendre-la a eBay per
REdid¢huriina s'";';'a e 1.500 milions de dolars, dels quals Musk
o= va arreplegar-ne 165.

Tenia 31 anys i ja era multimilionari,
pero tot just acabava de comencar. In-
ternet, per a ell, era només un aperitiu,
una manera de capitalitzar-se per poder
posar-se 'uniforme d’inventor i comen-
car els seus dos grans projectes, les seves
dues grans missions vitals: liderar la tran-
sicié cap al'energia renovable i conver-
tir la humanitat en una especie multipla-
netaria. Ell mateix ha reconegut que, tant
en un sector com en l'altre, pensava que
la seva probabilitat d’exit es reduia a un
10%. Tot i aixi, va tirar milles. 15 anys des-
prés és el messies del cotxe electricide
I'energia solar i la seva empresa aeroespa-
cial ha aconseguit coses que la NASA no
havia ni tan sols pensat. També és un dels
homes més rics del moén. Aixo si, pel cami
s’hi ha deixat la pell i, en un punt, tota la
seva fortuna.

Projecte marcia
Lespécie humana té dues opcions de fu-

tur, diu Musk. La primera és romandre a
la Terra fins que alguna catastrofe acabi
forcant la nostra extincid. L'altra és sobre-
viure, i aix0o implica que ens convertim
en una espécie multiplanetaria: “Aixi, si li
passa alguna cosa a la Terra, la llum de la
consciéncia no s'apagara”.

Musk estava decebut perque els viat-
ges espacials no havien avancat des de les
missions a la Lluna. Ni hi haviem fet co-
lonies ni haviem trepitjat Mart. Lempre-
nedor va voler agafar la paella pel manec
i el 2002 va fundar la seva propia empresa
aeroespacial, SpaceX, i va invertir durant
els propers quatre anys 100 milions de
dolars de la seva butxaca.

Naturalment, quan va dir que vo-
lia fer una start-up aeroespacial tothom
se li va riure a la cara. Lespai és terreny
per als paisos, no per als empresaris. Ell
era conscient de la dificultat, les xifres
d’aquest camp sén astronomiques, pero
també creia que les entitats governa-
mentals no estaven fent les coses prou
bé. NASA, aixo que feu a I'espai, amb els
vostres coets i tal, jo sabria fer-ho millor
i més barat. Musk va entrar al moén espa-
cial en aquest pla. Per poder fer un salt
qualitatiu, va pensar, calia reduir els cos-
tos a cop d’innovacio. I canviant el siste-
ma de producci6, tornant a la vella escola >
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- dela integraci6 vertical: una sola empre-

sa aborda tot el procés de creaci6 i pro-
duccié. A Musk no li agrada externalitzar
serveis, diu que els diners es perden pel
cami. Ell s’ho talla i ell s’ho cus.

Aixi, SpaceX treballa amb coets i naus
des del principi fins al final, des del dis-
seny fins al llancament. A més de ser el
maxim accionista de 'empresa, Musk
n’és el CEOQ i el director tecnologic. Com
que ell no és enginyer de formacio, va tri-
gar un parell d’anys a ocupar aquests car-
recs, un temps que va dedicar a endrapar
llibres sobre com fer coets. Digui el que
digui el seu curriculum acadéemic, ara ja
ningt no posa en dubte que Elon Musk
és enginyer. De fet, si bé molta gent el veu
com un home de negocis, ell assegura
que el 80% del seu temps laboral se’l pas-
sa fent feina de disseny i enginyeria, tant
a SpaceX com a Tesla, la seva altra gran
empresa.

Els inicis van ser complicats. Els tres
primers intents d’enviar a orbita el seu
primer coet, el Falcon 1, van fracassar. El
2006, €l 2007 i el 2008. En comengar I'em-
presa, ell havia calculat que només tenia
diners per intentar-ho tres cops. Lestiu
del 2008, en ple esclat de la crisi econo-
mica, s’havia quedat sense un duro. A
més, Tesla necessitava urgentment una
nova injecci6 de capital. A més, Musk es-
tava en guerra amb un divorci a 'ameri-
cana. La dona s’havia quedat la casa i l'es-
tava drenant amb les factures dels seus
advocats, que segons la llei californiana,
havia de pagar ell. Arruinati amb deutes,
havia de demanar diners als seus amics
per poder pagar el lloguer. Cada cop que
en una entrevista li treuen el tema “2008’,
els llavis li tremolen i els ulls se li fan ai-
gua.

Pero els superherois no llencen maila
capa. Musk diu que només la mort o I'ab-
soluta discapacitat el podrien fer abando-
nar. Aixi, va aconseguir esgarrapar diners
per fer un quart intent el setembre del
2008 i el Falconl, ara si, va triomfar. Va
ser el primer cop a la historia que un coet
privat impulsat inicament amb combus-
tible liquid arribava a orbita. Abans que

acabés aquell fatidic any, els accionistes
de Tesla van accedir a afluixar calés, Spa-
ceX va guanyar un contracte de la NASA
de 1.500 milions de dolars per portar car-
regaments durant diversos anys a I'Esta-
ci6 Espacial Internacional i Musk es va
lligar una actriu vint anys més jove que ell
que acabaria sent la seva dona.

Des de llavors, el magnat mai més s’ha
tornat a enfonsar i SpaceX, que va co-
mencar amb quatre gats i que ja comp-
ta amb més de 4.000 treballadors, no ha
parat de fer historia. La seva nau, la Dra-
gon, impulsada pel seu segon coet, el Fal-
con9, va ser la primera nau espacial pri-
vada a anar i tornar de I'espai i, més tard,
a anar a 'Estaci6 Espacial Internacional.
Pero 'empresa no només ha superat de
llarg les fites d’altres iniciatives privades,
també ha aconseguit allo que cap enti-
tat aeroespacial havia aconseguit mai: fer
tornar els seus coets de I'espai. Es impres-
sionant veure com el Falcon9 cau del cel
i aterra suament al nostre planeta. Poder
reutilitzar els coets, carissims de fer, és
una de les obsessions de Musk. Aques-
ta tecnologia pot reduir drasticament el
cost d’'enviar satel-lits i subministraments
al'espai. I naturalment la colonitzaci6 de
Mart, que és 'objectiu final de la titani-
ca empresa d'un home que ha vingut des
del futur.

El setembre passat Musk va fer una
molt esperada i espectacular presenta-
ci6 detallant el projecte marcia de Spa-
ceX. Pretén portar-hi la primera expedi-
cié humana d’aqui a uns deu anys i, en

un termini de 40 a 100 anys, vol que a
Mart hi visqui una civilitzacié autososte-
nible d'un mili6 de persones. Poca bro-
ma. Per fer-ho, va dir, cal que el bitllet
costi l'equivalent a una casa nord-ameri-
cana, que de mitjana serien uns 200.000
dolars. Aixo vol dir retallar el preu que
costaria actualment aquest bitllet en uns
5 milions per cent. Entre d’altres reque-
riments tecnics per abaixar el cost, Musk
proposa fer realitat aquest projecte amb
coets reutilitzables i amb una flota de mil
naus que puguin anar i tornar del planeta
vermell. També té idees de bomber sobre
com convertir Mart en un lloc agradable
per als humans. La via més rapida, diu, és
bombardejar el cel sobre els pols del pla-
neta per desfer el CO2 congelati que es
generi una atmosfera com Déu mana.
Amb els diners que guanya portant
coses a I'espai —sobretot per a la NASA-
Space X va fent rac6 per al projecte mar-
cia. A més, aquest novembre s’ha sabut
que 'empresa ha demanat permis al Go-
vern dels Estats Units per portar més de
4.000 satel-lits a I'espai que proveeixen
d’internet tot el mén. Una alternativa als
sistemes terrestres actuals amb clares li-
mitacions geografiques, com el cable o
la fibra optica. Hi ha altres empreses que
han demanat permisos similars, pero
cap no té de lider Elon Musk. Veurem qui

guanya.

Amb sol i electricitat
E12004, dos anys després de crear Spa-
ceX, el nostre protagonista va entrar a
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1. Elon Musk durant la presentaci6 del Tesla Model 3, un cotxe eléctric i semiautonom que costara
35.000 dolars. Ja I'han reservat 400.000 persones. 2. Els coets de SpaceX son els primers de la historia
que poden tornar de l'espai i aterrar per poder ser reutilitzats. Aquesta fotografia, del desembre del
2015, capta la trajectoria d’anada i tornada. 3. Representacio de la Gigafactory, que fara bateries de liti

per als cotxes eléctrics. Sera el segon edifici més gran del mén i funcionara només amb energia solar.

I'empresa automobilistica Tesla Motors, i
en va esdevenir 'anima rapidament. Ob-
sedit des de ben jovenet pels cotxes elec-
trics, ha revolucionat el sector. El1 2009 va
treure el primer cotxe eléctric que no era
d’estar per casa —el primer que tenia una
autonomia de més de 300 quilometres—
imés tard van arribar el Model S i el Mo-
del X. Els Tesla no sén només cotxes elec-
trics, sén molt bons cotxes. Estéticament
espectaculars, amb acceleraci6 prodigi-
0sa, connectats a internet i amb moltes
funcions autonomes. Fa uns dies es va fer
viral un video penjat pel conductor d'un
Tesla en que el cotxe l'avisa que esta a
punt d’haver-hi un accident davant seu.
A més, els usuaris de Tesla tenen al seu
abast una amplia xarxa de carregadors
gratuits de per vida. Als Estats Units, per

exemple, poden creuar el pais de punta
a punta sense gastar-se ni un centim. Fa
poc, pero, 'empresa ha anunciat que els
nous compradors hauran de pagar una
mica per les carregues, ja que els usuaris
s'estan refiant del servei i no carreguen
mai el cotxe a casa.

El problema dels Tesla és que sén en-
cara massa cars per poder competir amb
els altres cotxes electrics. Musk vol posar
fil al'agulla amb el Model 3, que costara
35.000 dolars i que ja ha estat reservat per
400.000 persones. En els propers anys,
Musk vol fabricar milions de cotxes elec-
trics. El problema és que no es produei-
xen prou bateries al mén per poder rea-
litzar aquesta empresa i que, a més, sén
massa cares. Ell ja ha trobat la solucié. En
un descampat de Nevada esta constru-

int la Gigafactory, que produira bateries
a gran escala per reduir-ne el cost. Sera el
segon edifici més gran del mén, produira
més bateries de liti que totes les fabriques
del mdn juntes i funcionara integrament
amb energia solar. Segons Musk, la Giga-
factory funcionara com un circuit d’'ordi-
nador, i esdevindra un repte tecnologic
molt més complicat que el producte ma-
teix que fabricara. També té previst fer-ne
una altra a Europa, i enguany se n’anun-
ciara 'ubicacié.

Ino s'acaba aqui. Musk és president
de SolarCity, 'empresa de panells solars
més important dels Estats Units. Aquest
novembre es va anunciar la fusié entre
Tesla i SolarCity, en linia amb la filosofia
integradora de Musk. De fet, les dues em-
preses es complementen molt bé. Una fa
panells solars i I'altra fa bateries que per-
meten emmagatzemar energia. El som-
ni de Musk, que veu aquesta fusié com
I'inici d’'un ecosistema, no és només que
tot pugui funcionar amb electricitat, sind
també que aquesta energia provingui di-
rectament del sol i d'altres energies reno-
vables. Amb l'anunci de la fusié, Musk va
presentar una teulada solar per a cases
unifamiliars que estara aviat en el mercat
i que costara el mateix que qualsevol altra
teulada. “Lelectricitat gratuita sera un ex-
tra’; va dir el geni.

Com que aquest extraordinari inventor,
malauradament, no té temps per a tot, fins
itot regala al mén esbossos de projectes
que no té temps de materialitzar. Es el cas
de I'Hyperloop —un tren eléctric flotant i
quasi supersonic que segons ell seria més
barat que l'alta velocitat actual. També ha
esbossat, per a qui ho vulgui, un jet electric
supersonic que podria enlairar-se i aterrar
verticalment. Cal dir que Musk no creu en
les patents. Segons ell frenen el progrés i
per aixo ha alliberat 'accés a la tecnologia
de les seves empreses perquée qui vulgui la
pugui utilitzar.

Musk també fa d’activista arreu del
mon concedint entrevistes i donant con-
ferencies, acaba de crear una empresa
d’intel-ligencia artificial perque té por
que aquesta tecnologia acabi en mans
d’'uns pocs, fa cameos en séries i pel-
licules, té cinc fills petits —bessons i tri-
geémins—-, és un avid lector i li encanta ju-
gar a videojocs. No és estrany que aquest
superheroi, que ve d'un altre planeta,
tingui un somni preferit: poder morir a
Mart. Si és possible, matisa, no per im-
pacte. e
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