
Portada • atrapats al rodalies

El president de la Generalitat va 
anunciar fa tres setmanes que 
la Generalitat reclamarà el 
traspàs del servei de Rodalies. 

Això no es contemplava en el progra-
ma electoral del PSPV-PSOE. Per què 
heu fet aquest pas?

—El que ha provocat que fem aquest 
pas és la situació de la línia C6 entre 
Castelló i València. Les obres d’instal·-
lació del tercer fil del corredor mediter-
rani han provocat problemes de retards 
a milers d’usuaris, sense que ningú de 
Foment o Renfe done la cara.  Això ha 
sigut la gota que ha fet vessar el got de la 
nostra paciència. 

—Han comunicat ja al Ministeri de 
Foment aquesta petició? 

—Farem la petició tan bon punt es 
conforme el nou Govern. Ara mateix ens 
trobem amb un Govern en funcions que 
ni tan sols no atén les peticions del dia a 
dia, per això ens embla que el més con-
gruent és dirigir-nos ja al pròxim Govern. 

—El traspàs de Rodalies és un 
dels estendards de la Generalitat de 

Catalunya. El 2009 Foment els les va 
traspassar, però només el servei, no 
la titularitat. Els catalans diuen que 
Madrid sempre ha posat pals a les ro-
des. Confia que Madrid atenga la seua 
petició? 

—Nosaltres no sabem quina serà 
la postura del pròxim responsable de 
Foment, però prenem aquesta decisió 
amb la voluntat de millorar el servei 
que s’ofereix des de Vinaròs al Pilar de 
la Foradada. Pensem que assumint no-
saltres mateixos el servei podem oferir 
un millor servei als usuaris. Tan bon 
punt hi haja nou Govern farem la petició 
i crearem una mesa tècnica i de segui-
ment, per tal d’abordar aquesta situació 
i avaluar quina és la manera òptima de 
millorar la qualitat del servei. 

—La Generalitat de Catalunya 
també ha demanat a Adif que faça 
una auditoria de l’estat de la xarxa. La 
Generalitat Valenciana preveu fer una 
petició semblant?

—Nosaltres la veritat és que seguim 
amb prou d’atenció el que està passant 

a Catalunya perquè ja han fet alguns 
passos que nosaltres encara no havíem 
fet. Una volta puguem seure amb els 
responsables del Govern central, veurem 
com ho podem dur a cap. 

—Segons la Cambra de Contrac-
tistes de la Comunitat Valenciana, 
entre els anys 2012 i 2015, Foment va 
invertir 6,6 milions d’euros en la xar-
xa de rodalies. Entre 2010 i 2020 el Pla 
d’Inversions en Rodalies contemplava 
inversions per 4.600 milions d’euros. 
Acceptar una xarxa de rodalies on no 
s’han fet les inversions que pertoca-
ven no sembla una idea gaire bona. 

—És evident que la inversió de 
Foment, en Rodalies, però també en la 
resta d’infraestructures, és ridícula. En els 
pressupostos d’enguany només hi havia 12 
milions per a Rodalies. Dit això, en aquests 
moments aquest Govern pensa sobretot 
en què és el millor per a la ciutadania, 
més enllà de les dificultats que hi puguem 
trobar. Som conscients de les limitacions 
però estem convençuts que com més 
capacitat decisòria tinguem, millor. 
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María José Salvador

«L’alta velocitat no pot instal·lar-se 
a costa de Rodalies»

El Consell ha incorporat a la seua llista de reivindicacions a Madrid, junt amb 
el  finançament i el deute històric, el traspàs de Rodalies. Fins a 55.000 usuaris 

utilitzen aquest servei cada dia. En parlem amb la consellera d’Habitatge, 
Obres Públiques i Vertebració del Territori, María José Salvador. “El tram 

entre València i Castelló es convertirà en el coll d’ampolla del corredor 
mediterrani”, adverteix. 

Entrevista de Violeta Tena
Fotografies d’Eva Máñez
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—Comenta que formalitzaran la 
seua petició així que es concrete un 
Govern a Madrid. De moment, el seu 
partit, el Partit Socialista, ha apostat 
per fer pinya amb Ciutadans. Aquesta 
és una formació que sent aversió per 
les concessions a les autonomies. So-
bre el finançament, per exemple, ha 
dit que no vol pagar el deute històric. 

—El Govern valencià, que es forjà 
al Pacte del Botànic, mantindrem una 
postura infrangible a favor de la defen-
sa dels interessos valencians davant 
del Govern d’Espanya, independent-
ment de qui en forme part. Nosaltres 
ens mantindrem ferms, ho puc asse-
gurar. La nostra lleialtat principal està 
amb els valencians.

Siga com siga, hem tingut una 
legislatura de majoria del Partit Po-
pular tant a Madrid com a València 
de la qual els valencians no ens hem 
beneficiat, sinó tot el contrari.  Tenim 
l’esperança que un canvi de Govern 
canviarà també la percepció que es té 
de nosaltres. 

—Però un Govern de PSOE i Ciuta-
dans a Madrid és la millor suma per als 
interessos valencians? 

—Pense que el nou govern d’Espanya 
millorarà el seu tracte cap a la Comuni-
tat Valenciana. No és difícil millorar el 
menyspreu al què hem estat sotmesos. 
Espere que a Madrid hi haja un Govern 
reformista i progressista que considere 
els interessos valencians. I si no ho fan, 
el Govern valencià estarà lluitant i rei-
vindicant allò que ens pertoca. 

—Diu que la gota que ha fet vessar el 
got ha sigut la línia C6 entre València i 
Castelló. Dilluns de la setmana passada 
va mantenir la primera reunió de la 
mesa de seguiment on hi ha Renfe i la 
Generalitat. De moment, s’està aplicant 
un pla de xoc que ha permès recuperar 
en part la freqüència del servei i entre 
el 4 i el 10 d’abril hi haurà autobusos 
llançadora. I després d’aquesta data?

—Hem exigit a Renfe que tracte 
amb sensibilitat els usuaris del servei 
de rodalies a Castelló, tal com ho va fer 
amb els viatgers de Barcelona durant les 

obres de l’alta velocitat, i hem demanat 
celeritat en les actuacions per posar 
serveis gratuïts quan es produïsquen in-
cidències greus i retards de més de mitja 
hora i bonificacions del 50% del bitllet 
mentre duren les obres. 

De moment, la resposta és que han 
d’estudiar les nostres peticions. En la 
primera reunió del grup de treball tècnic 
el director general de la Conselleria va 
demanar celeritat i que no es demorara 
aquesta situació. Els usuaris necessiten 
respostes ja. Des del Consell hem pres 
la iniciativa perquè el Ministeri no ha 
tingut en cap moment la iniciativa d’in-
tentar resoldre la situació.

—La ministra Ana Pastor va dir 
dijous passat a Alacant que les obres 
entre València i Castelló estaran aca-
bades a l’agost. Hi confia?

—Sols podem confiar en el que hem 
vist a peu d’obra després de fer una 
inspecció in situ de la marxa del tercer 
fil, ja que el Ministeri no ens en propor-
ciona informació. Han promès milers 
de vegades que arribaria al desembre 
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de 2015, després ho ajornaren a l’abril i 
ara a l’agost. La realitat que hem pogut 
comprovar des de la Conselleria és 
que el tercer fil s’ha instal·lat només en 
alguns trams, però no està instal·lat en 
els intercanvis de vies: apartadors, vies 
d’accés, etcètera. En total, són unes 28 
zones entre València i Benicàssim i des 
d’aquí cap al nord no hi ha res fet. 

—La situació és paradoxal: anar 
de València a Utiel, que està a 80 qui-
lòmetres, costa una hora i 50 minuts. 
Els usuaris de la línia C3 diuen que 
el servei ha empitjorat des que per 
Utiel passa l’AVE. I anar de Madrid 
a València en AVE costa menys que 
anar de València a Vinaròs en regi-
onal. Tot plegat es fa difícil d’enten-
dre. Fa la sensació que som ostatges 
de l’enlluernament per l’alta veloci-
tat.

—L’alta velocitat no pot fer-se a costa 
del Rodalies, perquè els rodalies tenen 
molts més usuaris. L’AVE entre València 
i Madrid té 4.000 usuaris diaris, mentre 
que el Rodalies València-Castelló té ara 
9.000 però n’ha arribat a tenir 16.000 
quan el servei era bo. A més, són usuaris 
diaris, estudiants que van a la Universi-
tat Jaume I o gent de Castelló que va a 
treballar al centre de València. 

—També el PSOE va licitar milers de 
milions d’euros d’alta velocitat. També 
vostès es deixaren enlluernar per l’alta 
velocitat, a pesar que ja hi havia veus 
que advertien que s’estava deixant de 
banda els rodalies. 

—Quan vam constituir el Fòrum 
Valencià pel Corredor Mediterrani [una 
plataforma impulsada per la Gene-
ralitat on hi ha empresaris, sindicats 
i universitats] es va parlar d’aquesta 
qüestió i de la sensació que estem sa-
turats d’infraestructures. Cal introduir 
el concepte d’infraestructures produc-
tives, és a dir, aquelles que realment 
tenen una finalitat i donen un servei 
públic. És molt important redefinir el 
mapa d’infraestructures i les prioritats 
inversores de manera que siga menys 
radial i més perifèric. L’eix mediterrani 
és fonamental i el Govern d’Espanya no 
hi té cap vocació.  

—Ha donat carta de naturalesa al 
Fòrum Valencià pel Corredor Mediter-
rani; ha impulsat també una declara-
ció institucional de partits, sindicats, 
empresaris i universitats pel corredor 
mediterrani. La sensació és que li es-

tem pegant voltes a la troca. De veritat 
un fòrum pot contribuir a canviar 
alguna cosa? 

—S’ha de tenir en compte que hi ha 
un fòrum europeu pel corredor medi-
terrani. Hem volgut replicar aquesta 
estructura amb un doble objectiu: 
d’una banda, posar en comú entre tots 
els nostres coneixements i la nostra ex-
periència. De l’altra, volem que a través 
del Fòrum es visibilitze la postura va-
lenciana. Europa funciona mitjançant 
grups de pressió i pensem que hem 
d’entrar en una dinàmica més europea 
en els nostres plantejaments polítics. 
La veu del Govern valencià sempre serà 
més forta si tenim el suport d’aquest 
fòrum.  

—L’Estat ha enganyat els valencians 
amb la solució del tercer fil? 

—Sí. Ens han enganyat el Govern 
d’Espanya i l’anterior Conselleria accep-
tant aquest succedani de corredor me-
diterrani. Ens van dir que era la solució 
més ràpida i més viable, però ha resultat 
que és lenta i que, a més, presenta molts 
més problemes tècnics que no es preve-
ia.  Al remat el que tenim és que per una 
mateixa via hauran de passar rodalies, 
mercaderies i alta velocitat. En aquests 
moments la línia C6 figura entre les que 
més freqüències tenen, la qual cosa ens 
fa suposar que, quan s’hi incorpore l’alta 
velocitat, difícilment ens donarà el plus 

de competitivitat que requereix l’econo-
mia. Aquesta no és una infraestructura 
en condicions. 

—Per tant, entre Castelló i 
Tarragona auguren un col·lapse més 
gran que el que hi ha ara… 

—Evidentment, tot apunta que hi 
haurà nivells importants de saturació, 
perquè hi haurà més mercaderies i alta 
velocitat. Perquè, a més a més, no es pot 
perdre de vista que només una de les 
dues vies que hi ha ara mateix té el tercer 
fil, l’altra es quedarà com estava. S’hau-
ria d’haver desdoblat la plataforma, com 
s’ha fet arreu d’Espanya. El tram entre 
València i Castelló es convertirà en un 
coll d’ampolla. 

És curiós que mentre ací ens venien 
amb la crisi per justificar la instal·lació 
del tercer fil en lloc de fer una altra pla-
taforma, a Galícia continuava constru-
int-se l’AVE . 

—La setmana passada [per l’an-
terior] Ana Pastor va visitar Alacant 
i allí va dir  que, quan ella va arribar 
al Ministeri, l’única cosa que hi havia 
quant al corredor mediterrani era un 
power point i que ha estat sota la seua 
gestió quan s’han iniciat les obres. Diu 
que el Ministeri fa “fets”, mentre altres 
“parlen i no posen ni un duro”. Què 
n’ha de dir?

—Els fets reals són que l’executiu 
socialista presidit per Zapatero va reco-
nèixer la importància del corredor per 
al desenvolupament econòmic de les 
àrees per on transcorrerà i va aconseguir 
que fóra inclòs en les xarxes prioritàries 
de la Unió Europea mentre que Aznar i 
Loyola de Placio van esborrar del mapa 
d’Europa aquest corredor. 

Zapatero va corregir aquest gravís-
sim error i la ministra Pastor només ha 
continuat, i malament, el que s’havia 
començat. És més, es van inventar una 
solució provisional anomenada tercer fil 
per canviar la doble plataforma i l’ample 
europeu.  Una solució que es preveia 
més ràpida i efectiva i, de moment, s’ha 
demostrat tot el contrari. Quan estiga 
acabat circularan mercaderies i pas-
satgers per la mateixa via i el nivell de 
saturació pot ser explosiu.

—L’ex-consellera i líder del PP va-
lencià, Isabel Bonig, ha dit: “A la vista 
del que ha passat, jo no hauria canviat 
el projecte inicial del corredor me-
diterrani entre Castelló i Tarragona, 
que en un principi era només d’ample 

→
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Al final del tripartit, cap al 
2007, ADIF va enviar el seu 
director a Barcelona per ga-
rantir que les obres de l’AVE 

anaven a bon ritme i no afectaven 
Rodalies. Han passat nou anys, s’hi va 
traspassar la gestió i el caos a Rodali-
es no és tan freqüent però, de tant en 
tant, és igualment alarmant. 

—Allò va ser un traspàs incomplet i 
incomplert. Incomplet perquè no ens 
han passat tots els elements per fer una 
gestió completa del sistema ferroviari 
català de rodalies i mitjana distància. 
I incomplert perquè els compromisos 
que va assumir l’Estat −que eren molt 
reduïts− s’han vulnerat d’una manera 
molt clara. 

—Però per què és incomplet? Què 
els falta, sobretot?

—Aquí hi ha tres actors. D’una banda, 
ADIF és el titular de la infraestructura 
(vies i estacions i centre de control); 
Renfe és l’operador (qui mou els trens); i 
la Generalitat de Catalunya, des d’aquell 
traspàs incomplet, té el control de tres 

coses: fixem els horaris (i, per tant, 
podem regular les freqüències d’acord 
amb els solcs que pactem amb ADIF); 
determinem les tarifes i, en darrera ins-
tància, supervisem la qualitat del servei. 
Amb aquest esquema tenim una situació 
que no és positiva. I li donaré tres dades. 
Els Ferrocarrils de la Generalitat −gesti-
onem a l’entorn de 140 Km de rodalies 
i 400 si li sumem el tren de la Pobla− 
tenen una puntualitat del 99 per cent. El 
servei Rodalies Renfe de Barcelona es-
trictament té una puntualitat del 94 per 
cent; Regionals a Catalunya, puntualitat 
del 58 per cent; i els trajectes que van 
a Tortosa, per exemple, un 45 per cent. 
Això és inacceptable. 

—Que els falta, doncs?
—Nosaltres volem tenir el control 

total dels trens, de les vies i de les 
estacions. Plantegem que ens traspas-
sin la totalitat de la infraestructura per 
posar-la al dia. Això és el que va passar 
a principis del 80 amb Ferrocarrils de la 
Generalitat, quan es van traspassar els 
ferrocarrils de via estreta. 

Josep Rull

«El traspàs de Rodalies
 va ser incomplet 

i incomplert»

El conseller de Territori i Sostenibilitat, Josep Rull 
(Terrassa, 1968), explica les deficiències del traspàs de 

Rodalies a la Generalitat i els problemes que sovint 
provoquen retards en el servei. 

Entrevista d’Àlex Milian
Fotografies de Jordi Play

internacional, per fer-lo compa-
tible amb l’ample ibèric. Va ser 
una petició dels empresaris de la 
Confederació de València, la CEV 
i la patronal de Castelló, però com 
ja els vaig dir no hauríem d’haver 
impulsat el canvi”. Què li semblen 
aquestes paraules?

—Va ser l’anterior consellera del 
PP qui, juntament amb la ministra 
Pastor, va optar pel tercer fil com a so-
lució. És evident que hi ha hagut una 
mala previsió i una pitjor gestió del 
corredor, i la Comunitat Valenciana 
necessita solucions prompte perquè 
d’això depèn el seu desenvolupament. 
Exigim la doble plataforma i l’ample 
europeu perquè volem que aquesta 
comunitat puga créixer, perquè cada 
dia que passa sense aquesta infraes-
tructura perdem competitivitat. És 
l’hora d’unir esforços i reivindicar el 
que totes les autonomies del Corre-
dor tenen, no una solució de tercera 
com la que van acceptar els diferents 
governs del PP.

—No es van equivocar els em-
presaris acceptant la solució del 
tercer fil? 

—Els empresaris van actuar de 
bona fe. Els van assegurar que seria 
una solució més ràpida i més barata. 
Per què n o havien de creure-ho? I no 
s’ha de perdre de vista que el tercer 
fil que s’està instal·lant és més deva-
luat que no el que els van prometre. 

—Bonig també diu que aquest 
Consell no pressiona el Govern 
espanyol. El Consell, diu, “no està 
a sobre del Ministeri per fer un 
seguiment de les obres com fèiem 
nosaltres”. Què n’ha de dir?

—Venim d’una etapa de total 
complicitat entre la Generalitat del 
PP i el Govern d’Espanya en matèria 
d’infraestructures que no ha bene-
ficiat els interessos valencians. Des 
del primer minut que el nou Consell 
reclama a l’Estat les inversions que 
es mereix la Comunitat Valenciana, 
demanant informació sobre les obres 
del corredor, exigint mesures per pal·
liar els problemes de Rodalies... Sense 
que el Ministeri s’haja mostrat molt 
receptiu. A més, estem ampliant les 
sinergies amb les autonomies per on 
passa el corredor, hem creat el Fòrum, 
hem promogut una declaració institu-
cional... Hem fet molt més que el PP. • →


