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El Pais Valencia
canvia de marxa

Després d’anys d’indiferencia, les administracions valencians es conjuren
per bastir una xarxa que permeta I'tis de la bicicleta com a mode de transport
diari. Del que es tracta és de canviar els habits de mobilitat i promoure’n
I'ts a nivell municipal pero també supramunicipal.

uan I'endema de les eleccions
autonomiques i locals del 24
de maig Joan Rib6 va eixir de
I'’Ajuntament de Valencia da-
munt de la seua bicicleta de muntanya
de color blanc, la foto no va tardar a fer-
se viral. Aquell gest simbolitzava, com
pocs, el canvi politic. El Pais Valencia gi-
rava full a colp de pedal. Després de vint
anys de monopoli de la dreta, els gestos
importaven, i molt. Després d’anys de
cotxes blindats amb vidres tintats, el
futur maxim responsable del cap i casal
eixia del consistori damunt de la seua
bicicleta. I ho feia com un gest quotidia,
des de la rutina de qui prefereix esquivar
els colls d'ampolla agafat a un manillar.
Com Boris Johnson a Londres o Frank
Jensen a Copenhagen. Els qui, com
Fernando Mafé, fa temps que lluiten per
restar espai al cotxe en benefici de les
dues rodes, van veure aquella imatge
amb simpatia. “Ens va agradar, i molt’)
diu Mafé, un dels membres més actius
del col-lectiu Valencia en bici. Lactual
regidor de mobilitat sostenible, Giu-
seppe Grezzi, de fet, era des de fa uns
anys una de les cares visibles d’aquesta

Reportatge de Violeta Tena

associaci6 nascuda 'any 1990. “Molta
gent ens ha preguntat que ens va sem-
blar aquella fotografia, pero nosaltres
ho vam viure amb total normalitat, ja
que és el que fem tots els dies —diu
Fernando Mafé—. La cosa estranya era
aixo altre: que l'alcaldessa utilitzara un
Audi geganti que no gasta ni el primer
ministre d'un pais del nord d’Europa”.
Volgudament o no, aquell gest va
suposar tota una declaracié d’intenci-
ons a favor de I'tis de la bicicleta. En els
gairebé sis mesos que han passat des de
les eleccions del passat 24 de maig, les
administracions publiques valencianes
s’han conjurat per fomentar-ne 'tis. Del
que es tracta és de modificar les pautes
de mobilitat del ciutada, i fer que alla
on siga possible els mitjans motoritzats
siguen substituits per les dues rodes. En
definitiva, canviar el volant pel manillar
en favor d’'una mobilitat més sosteni-
ble. I fer-ho en 'ambit municipal pero,
sobretot, en 'ambit supramunicipal.
Perque no pot ser que en una societat
cada volta més preocupada pel canvi cli-
matic no siga possible desplacar-se amb
normalitat en bicicleta des de Quart de

Poblet a Valéncia o anar de Mislata a
Benettsser sense posar en perill la vida.
“Pel clima i per l'orografia, vivim en

un territori amb moltes potencialitats i
s’han de saber aprofitar’) diu el geograf
Paco Tortosa, que fa temps que predica
sobre dues rodes. Autor de la guia Es-
panya en bici, ha estat, a més, redactor,
dels plans vials de mobilitat no mobilit-
zada de Gandia, Sagunt, Silla, Carcaixent
i Torrent.

La feina que hi ha per davant és
ingent. Perque, si bé en les dues tltimes
décades les diferents administracions
valencianes han impulsat la construcci6
de carrils bicis i han habilitat espais per
al transit no motoritzat, els esforcos han
estat descoordinats i mancats d'una
visié integral i global. En lloc de bastir
una xarxa de forma organitzada, s’han
deixat caure sobre el territori trams des-
connectats. Es el que els qui treballen
en aquest ambit anomenen “fideus”:
carrils bici que, en eixir dels nucli urba,
desemboquen en una carretera atapeida
de cotxes; trams curtcircuitats per grans
avingudes on el ciclista ha de posar en
perill la vida; vies verdes que acaben
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Dos ciclistes passen per davant de la
porta de 'Ajuntament de Valéncia.

abruptament i topen contra l'asfalt. “Ha-
bilitar una infraestructura en condicions
iamb uns determinats estandards és
essencial perqué més gent es passe a la
mobilitat sostenible —assegura Fer-
nando Mafé—. En el cas de la bicicleta
el que ens trobem s6n moltes infraes-
tructures dures (I'autovia, la linia per on
circula I'AVE, el Pla Sud) que tallen el
territori i que han inhabilitat els antics
camins rurals com a eixos de comunica-
cig” Perque del que es tracta és d’habili-
tar espai per a la circulacié dels ciclistes
en els carrers i carreteres, pero també
valoritzar els camins ja existents —els
camins rurals— pero d’'ds marginal per
promoure la mobilitat no motoritzada.

Una Xarxa Verda

Totes aquestes qiiestions son les que
han dut la Diputacié de Valencia a
plantejar-se la creacié d’'una gran malla
ciclista. La Xarxa Verda, que és el nom
que rep el projecte, persegueix crear un
gran corredor ecologic per tot el Pais
Valencia, de manera que es facilite la
mobilitat en bicicleta o a peu, alhora
que es promocionen els parcs natu-

rals, el patrimoni historic, els recursos
culturals i els llocs turistics dels pobles
i comarques. La Xarxa Verda, segons va
explicar la vice-presidenta de la Dipu-
tacié de Valencia, Maria Josep Amigo,
“no estara basada en grans obres, sind
en infraestructures existents” on s’ha-
bilitara una senyalitzacié i publicitat
comunes. La llista de punts a abordar
és llarga: el cami a la mar d’Albuixech,
Massalfassar, Museros o Massamagrell,
la connexi6 entre la mar i el parc
natural de la serra de la Calderona
mitjancant 'eix fluvial del Carraixet, les
connexions metropolitanes i la Ruta

de I'Aigua destinada a connectar els
municipis que fan ds de la séquia reial
del Xtiquer (Ribera Alta i Baixa i Horta
Sud), entre molts altres.

Del que es tracta, expliquen des de la
Diputacid, és de promoure 1'tis de la bi-
cicleta en 'ambit ltidic, perd també con-
vertir-la en el mitja d'ds de referencia
en els trajectes diaris. Gaudir-ne, doncs,
el cap de setmana i fer-ne Gs en el dia a
dia. “Hi ha unes situacions de demanda,
necessitats i oportunitats arreu de tot el
pais i hem de ser capacgos de donar-hi

resposta’, assenyala Josep Bort, diputat
de Medi Ambient.

En I'ambit competencial, la Diputaci6
persegueix fer de mitjancera entre les
necessitats municipals i la Conselleria
de Territori i 'objectiu és que també
les diputacions de Castell6 i Alacant
hi participen. “Entre tots hem de cosir
el territori amb la bicicleta’; expliquen
des de la institucié que governa Jorge
Rodriguez.

Un anell metropolita

De sintonia, de moment, n’hi ha. La
vice-presidenta de la Diputaci6 de Va-
lencia, Maria Josep Amigo, es va reunir
a mitjan mes passat amb el secretari
autonomic d’habitatge i vertebracié del
territori, Josep Vicent Boira, i tots dos
van mostrar la seua voluntat de coor-
dinar-se. De fet, la Conselleria d'Habi-
tatge, Obres Publiques i Vertebracié del
Territori ja ha donat alguns passos en
aquest ambit. Entre els projectes que ha
impulsat hi ha I'’Anell Verd Metropolita.
Es tracta d'un itinerari de 52 quilome-
tres destinat a vianants i ciclistes que
discorrera circularment al voltant de
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Un tram de carril compartit per bicis i vianants vora la carretera CV-300.

- la ciutat de Valencia. Afecta, doncs, els

municipis de 'Horta Nord i de 'Horta
Sud, pero també el front litoral del cap i
casal. La intenci6, a I'igual que en el cas
de la Diputacio, és utilitzar els camins
historics i naturals, els carrils bici ja exis-
tents, i completar els itineraris alla on
calga. Segons expliquen des del depar-
tament que dirigeix Maria José Salvador,
I'’Anell Verd Metropolita permetra dispo-
sar d'una via mediambiental integrada
que aproxime els ciclistes i els vianants
amb espais naturals rellevants com
I'Horta, el Parc Fluvial del Ttria, entre
més. De moment, la Conselleria ja ha
aprovat l'estudi de planejament del tram
que discorre entre Pinedo i Alaquas i

té avancats els tramits dels trams entre

Moncada i Port Saplaya i entre Aldaia i
Quart de Poblet.

Capi casal

En I'ambit de la promocid de I'ts de

les dues rodes, Valéncia ha apostat per
erigir-se en cap i casal. La ciutat compta
en l'actualitat amb 165 quilometres de
carril bici i, des de 'any 2010, amb un
servei de préstec de bicicletes. El nom-
bre de persones que utilitzen aquest
mode de transport s’ha incrementat en
I'tltima decada pero esta lluny de la
potencialitat d'una urbs amb les carac-
teristiques climatiques i orografiques de
Valencia. Els problemes de continuitat
del carril bici, d'una banda, i I'abséncia
d’una politica integral destinada a des-

© UN CORREDOR
MEDITERRANI A PEDAL

La Xarxa Transeuropea de Transports és un
conjunt planificat de xarxes prioritaries de
transport reconegudes com a tals per la Unié
Europea. El corredor mediterrani ferroviari en
forma part des de l'octubre de 2011. Aquesta
xarxa té el seu correlat ciclista. Es tracta de la
Ruta Mediterrania que s'incardina dins del pro-
grama EuroVelo, promogut per Unié Europea i
gestionat per la Federacié Europea de Ciclistes

per crear grans eixos de circulacié a dues rodes
en el continent. EuroVelo, que esta format per
15 grans rutes, compren 45.000 quildometres
de senders i carrils ciclistes. L'aspiracié és arri-
bar als 70.000. Al Pais Valencia, com Catalunya,
els creua la Ruta Mediterrania, que connecta la
peninsula iberica des d’Andalusia amb Greécia,
passant per Franga, Italia, Eslovénia, Croacia i
Albania. A sobre del mapa hi ha dibuixada una
linia continua, pero el fet cert és que a hores
d’ara encara resta molt de cami per fer abans
que anar des de Pilar de la Foradada fins a
Portbou en bicicleta sense fer una i mil revoltes
siga una opcio plausible.

incentivar I'ts del cotxe, d'una altra, per
part de I'anterior administraci6 en sén
les principals causes.

En contraposicié amb aixo0, I'actual
equip de govern ha manifestat la seua
voluntat de convertir Valéncia en la
capital mediterrania de la bici. I aix0
implica, segons ha explicat el regidor
Giussepe Grezzi, “canviar el model de
mobilitat i pacificar el transit” “Cal pro-
moure el transport public, la bicicleta i
els desplacaments dels vianants -diu-
pero també reduir I'ts de 'automobil
privat”. El passat desembre, ’Ajuntament
va celebrar el Dia Europeu Sense Cotxes
tancant al trafic rodat el centre de la ciu-
tat. La setmana passada mateixa, I'equip
que encapcala Joan Rib6 va anunciar
que cada ultim diumenge de mes, la
placa de 'Ajuntament sera zona lliure
de transit. Es tracta, en tots els casos,
de proves pilot encaminades, en tltima
instancia, a fer el centre de la ciutat d'as
exclusiu dels vianants.

La setmana passada mateixa va
comencar a rodar la Taula de Mobilitat,
un organ consultiu on participen una
quarantena d’entitats i associacions,
que esta presidida pel professor de la
Universitat Politecnica de Valencia Joan
Olmos i que haura de proposar estrate-
gies per pegar-li la volta a 'actual model
de mobilitat i propiciar “un espai urba
eficient i dissenyat a escala humana”. e
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