Quatre anys després de la seua inauguracio,
més de 10 anys després d’haver sigut concebuda
com la infraestructura que havia de revolucionar les
comarques més septentrionals del Pais Valencia,
l'aeroport de Castelld ha rebut els primers vols
comercials. De moment, Ryanair operara només
dos vols, a Londres i Bristol. La infraestructura,
que ha costat 175 milions d’euros a la Generalitat,
esta destinada a internacionalitzar un sector
turistic que ara copen els visitants espanyols.
Era l'aeroport la infraestructura més adient per
assolir aquest objectiu? Patronals i experts en
infraestructures en parlen.

Reportatge de Violeta Tena

Pero necessita Castello un aeroport?

ran Colette i Raphael es van con-
vertir dimarts en protagonis-
tes de l'actualitat. Foren els dos
primers passatgers d'un vol co-
mercial que van posar els peus a ter-
ra a l'aeroport de Castell6. Sobre la pista
els esperaven un bon nombre de peri-
odistes. Lexpectacié mediatica era pro-
porcional a 'esperpent en que s’ha con-
vertit la gestacid, disseny, construcci6 i
posada en marxa d’aquesta infraestruc-
tura. La llista de desproposits és llarga:
des de la invasi6 de les pistes pels conills
ala col-locaci6 d'una estatua de Ripo-
11és inspirada en Carlos Fabra, passant
per les declaracions d’aquest referint-se
ales instal-lacions com “l'aeroport per
ales persones” o la inauguracié de 2011

amb benedicci6 eclesiastica inclosa. Aixo
per no parlar del trencament contractual
amb el primer concessionari o el suposat
interes d'un grup hispanolibi per adqui-
rir 'aerodrom. “Laeroport sense avions”
ha compendiat tots els mals del model de
desenvolupament del Pafs Valencia, per
a desesperacid del sector empresarial tu-
ristic de Castell6, que no ha parat de re-
clamar el seu dret a disposar d'una infra-
estructura d’aquestes caracteristiques.
El complex de germana menuda oblida-
da per la capital —-ben present a la Plana-
ha alimentat la reivindicacié durant tots
aquests anys. El greuge comparatiu com
aargument.

“Hem sigut durant molts anys I'tini-
ca provincia de costa sense aeroport. Es

lamentable que aix0 siga aixi{ tractant-se
d’una provincia eminentment turistica i
exportadora), explica Carlos Gomis, ge-
rent de ’Associaci6 d’Empresaris d'Hote-
leriai Turisme de Castell6 (Ashotur). La
realitat dona la ra6 a Gomis. Alacant, Va-
léncia, Tarragona, Barcelona i Girona te-
nen el seus aeroports. I també Lleida, ja
posats. Laeroport de Castelld, situat al
municipi de Vilanova d’Alcolea, queda
a 150 quilometres de Reus. A una hora i
deu minuts hi ha 'aeroport de Manises.
Justifica aquesta distancia la construc-
ci6 d'un aerodrom que ha costat 175 mi-
lions d’euros de les arques publiques va-
lencianes?

“La proximitat a Valéncia pot ser un
problema. Lexistencia d'un aeroport
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tan consolidat com el Valéncia no afa-
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voreix les instal-lacions de Castell®’, re-
coneix Xavier Fageda, que és professor
de politica economica de la Universi-
tat de Barcelona. Aquest expert en ges-
tié aeroportuaria creu que en 'aerodrom
de Castelld, com en moltes altres inici-
atives, els seus promotors “s’han deixat
enlluernar pels suposats efectes bene-
fics de les infraestructures. Es erroni pen-
sar que més infraestructures és sinonim
de més progrés’, diu Fageda, qui assegura
que el de Castell6 és “un cas molt similar
al de Lleida” També alli, 'administracié
publica —en aquest cas la Generalitat de
Catalunya- va promoure la construccié
de l'aeroport. Teoricament havia de no-
drir de turistes d’hivern el Pirineu catala.
En una linia molt semblant es mani-
festa Ricardo Flores-Fillol, professor a
la Facultat de Turisme i Geografia de la
Universitat Rovira i Virgili. D’'una banda,
aquest investigador considera que, al’ho-
ra de planificar infraestructures s’ha cai-

gut en el parany de “pensar que per cre-
ar 'oferta emergira la demanda” i posa
I'exemple de les estacions d’AVE que ar-
reu d’Espanya continuen desertes. “Ac-
tuar d'aquesta manera és una forma molt
innocent de fer les coses’, diu. D’una altra
banda, “s’ha de tenir en compte el cost-
oportunitat. Una volta que la instal-lacié
és obvi que cal utilitzar-la i traure-li el
major partit —exposa-. Ara bé, sil'objec-
tiu era generar dinamisme, potser els di-
ners no s’haurien d’haver invertit cons-
truint un aeroport, per tal com n’hi havia
dos molt proxims. Per que no millorar les
instal-lacions turistiques o les connexions
amb els aeroports ja existents? O desti-
nar-ho a innovacié tecnologica? Sén pre-
guntes que s’haurien de plantejar abans
de realitzar apostes d’aquest tipus”.

Des d’Ashotur, per contra, conside-
ren que la inauguracié de l'aeroport
“ha significat un abans i un després
per al model turistic” de Castellé. No
es pot perdre de vista que el sector tu-

Els primers passatgers de I'avié
Boeing 737 de Ryanair procedent
de Londres creuen la pista
d'aterratge de I'aeroport de Catello
el passat dimarts.

ristic de Castell6 és menys madur que
no a la resta del pafs. Loferta hotelera
és menor, com també la d’apartaments
turistics i serveis complementaris.
Igualment passa amb el grau d’interna-
cionalitzacié. Les colonies d’estrangers
que passen el retir hivernal a la Medi-
terrania, tan habituals a les Marines,
I'’Alacanti o el Baix Vinalopé sén aci tes-
timonials. Segons les xifres de I'INE, el
40% dels visitants que arriben a Alacant
son estrangers. La xifra és del 44% en
el cas de les comarques de Tarragona.
A Castell6 és només del 18%. “Confiem
que l'aeroport serveixi per desestacio-
nalitzar la campanya i ampliar el perio-
de d’activitats anuals’, diu Carlos Gamir.
Perque aixo passe, pero, caldra ampli-
ar les connexions. De moment, Ryanair
només connecta amb Londres i Bristol,
amb tres i dos vols setmanals, una xifra
molt insuficient. Cada avid pot traslla-
dar, en el millor dels casos, 188 passat-
gers. Es una quantitat molt baixa, si es
té en compte que la Generalitat ha re-
nunciat a obtenir cap ingrés de la con-
cessionaria Lavalin fins a arribar als 1,2
milions de passatgers per any. “Es una
xifra inassolible —adverteix Xavier Fa-
geda-. 400.000 usuaris ja resultaria una
xifra molt optimista”

No s’ha de perdre de vista que quan
la Diputacié de Castell6 va impulsar la
construccio de l'aeroport, aquest ana-
va intimament lligat a la construcci6
del Programa d’Actuaci6 Integral Mun-
do Ilusién, promogut per Marina d'Or, a
la costa de Cabanes. La crisi, pero, esbor-
ra aquella barreja de parc tematic i com-
plex hoteler del mapa. Per a Artur Aparici,
professor de sociologia de la Universitat
Jaume I el principal problema rau en “la
falta de planificaci6 turistica” “El liderat-
ge, en aquest ambit, s’ha deixat al sector
immobiliari i s’ha menystingut la politica
turistica’; assegura. Amb tot, diu, 'entra-
da en funcionament dels vols “hauria de
servir per atraure un turista internacional
que, en etapa hivernal, fera ds dels molts
apartaments que, essent segones residen-
cies de turistes d’aci, les tenen buides du-
rant 10 mesos I'any” o

EL TEMPS @ 22 setembre 2015

65



