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Les proves professionals com la Challenge i el Cinturd Ciclista a Mallorca atrauen cada cop més ciclistes estrangers.
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Passio i negoci

El ciclisme viu una época d’or a les Illes, tant per l'aficié popular creixent com
per l'augment exponencial del negoci del turisme ciclista.

esIlles, en general, i Mallorca, en
particular, viuen una vertadera fe-
bre pel ciclisme. Laficié massiva a
les bicicletes, pero, no és nova. De
fet, ja a finals del segle x1x arrela a l'arxipe-
lag el que la premsa d’aleshores en deia el
velocipedisme. Pero ara és molt diferent:
no nomeés es viu un revifament de l'aficié
popular, siné que de pocs anys enga s’ha
convertit en un important negoci turistic.

Reportatge de Miquel Payeras

Laficio

Entre la decada del 1890 els anys tren-

ta del segle xx, el ciclisme a les Illes pas-
sa de ser quelcom exclusiu dels sportmen
—aix{ anomenaven els periodics els senyo-
rets de classe alta social que practicaven
I'incipient moda de 'esport- a un mitja de
transport individual de gran exit popular
i, ameés, es converti un espectacle de mas-
ses quan s'organitzaven competicions.

El 18 juny del 1898 el recentment fun-
dat —cinc anys abans- diari La Ultima
Hora assegurava que “l'afici6 al veloci-
pedisme va tant en augment (...) que el
nombre de maquines que arriben tots
els mesos de l'estranger és considerable”.
Noticies d’aquest tipus no paren de ser
publicades per la premsa local durant els
anys segiients. Lafici6 va créixer tant en
tan poc temps que ben aviat es fabrica-
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ren marques espanyoles, com la Veloraf,
i fou innecessaria la importacié des de
'estranger de maquines com les britani-
ques Remington i Royal.

Ala primera decada del segle xx, a
mesura que el preu de lloguer i de com-
pra de les bicicletes baixava, l'aficio
s'obr{ timidament a les classes mitjanes.
Els clubs ciclistes, que havien sorgit a les
societats recreatives de la distinci6 social
més exclusiva, comencaren a ser formats
per gent de classe mitjana. Cada pic n’hi
havia més i, en paral-lel, es fundaven re-
vistes especialitzades que portaven a
tots els aficionats les novetats en ma-
quines, mecanica, uniformitzaci6 —cada
club tenia els seus colors, si bé tots com-
partien la formalitat d'usar sempre saba-
tes de xarol, calces, calcons bombatxos,
jaqueta, camisa, gorra i corbati—, com-
peticions —se n’organitzaven continua-
ment a tot arreu, sobretot en els mesos
de primavera i estiu- i, en general, tot el
que fos d’interes dels velocipedistes i dels
admiradors de les dues rodes. Les cap-
caleres més conegudes a les Illes foren
Palma Ciclista, Veloz Sporti Pedal y Ma-
nubrio, amb periodicitat setmanal, quin-
zenal i mensual, respectivament.

Inicialment, les competicions es feien
ales carreteres, de forma improvisada.
Dos sportmen velocipedistes es reptaven
aveure qui guanyava una cursa entre
dos pobles i, apa, a pedalejar s’ha dit. Pe-
ro aquest tipus de proves anaren deixant
pas progressivament a les de circuit tan-

cat, als velodroms. El que la premsa ano-
menava “temples de la bicicleta” es po-
pularitzaren a partir de finals del segle
x1x com l'escenari ideal per gaudir de les
competicions. El 1898, segons la premsa
d’aquell any, ja funcionaven -i s’hi feien
competicions i demostracions- els d'In-
ca, Llucmajor, Felanitx, Pollenca, Ma6
iels quatre de Palma: els de Son Espa-
nyolet, Tirador —aquest, que encara exis-
teix, si bé en ruines, fou durant anys un
dels més famosos de I'Estat—, Industria i
el dels Jardines del Circo, el qual prenia
el nom del seu veinat Teatro Circo. A ca-
da velodrom s’hi organitzaven curses a
un temps estipulat —una hora, normal-
ment—-, a una distancia fixada —un nom-
bre predeterminat de voltes a la pista—,
entre dos o més homes, entre equips i,
ameés, se solia aprofitar 'avinentesa per
fer-hi demostracions d’equilibri sobre

la maquina. Tots els clubs volien tenir el
seu velodrom particular. Per poc que po-
guessin economicament, se’l feien cons-
truir. I aixi, rapidament, en qiiesti6 de
pocs anys, les localitats més importants
en tingueren com a minim un.

Ala segona decada del segle xx, a
mesura que la practica del ciclisme es
popularitzava encara més, gracies a la
disminucid del preu de les maquines,
es converti en un mitja de transport de
masses iles curses a dins dels velodroms
es multiplicaren, al mateix temps que les
improvisades a les carreteres deixaren
pas ales que eren degudament organit-

zades, com la primera Volta a Mallorca,
el 1913.

Abans de la Guerra Civil alguns noms
de competidors ciclistes es feren for-
¢a populars entre el public illenc: Antoni
Abraham, Esteve Amer, Jaume Amer,
Antoni Antich, Joan Arbona, Gabriel Oli-
ver, Antoni Armengol, Simo Febrer, Joan
Bibiloni, Antoni Ballester, Miquel Bover,
Miquel Nadal, Bartomeu Flaquet, Antoni
Frau, Vicenc Jorda o Miquel Oliver, alguns
dels quals arribaren a ser tan coneguts
com ho sén ara els futbolistes d’elit, amb
seguidors que els idolatraven. Quan com-
petien atreien tanta gent, que podien ar-
ribar a concentrar més de 3.000 persones.
Era el cas, per exemple, dels duels de bici-
cleta rere moto al velodrom de Tirador en-
tre Joan Arbona i Miquel Oliver, que fins
als anys trenta atragueren gernacions ca-
da pic que se celebraven.

Després de la Guerra del 36 destaca
en el ciclisme illenc un nom per sobre de
qualsevol altre: Guillem Timoner. Nascut
el 1926 a Felanitx, va ser professional en-
tre el 19401 el 1970. Campié del mén de
bicicleta rere moto de mig fins els anys
1955, 1959, 1960, 1962, 1964 i 1965 —en-
tre molts d’altres premis—, el seu nom
fou enormement popular durant les de-
cades dels cinquanta i seixanta. La com-
petici rere moto, avui ja poc popu-
lar, tenia un gran seguiment aleshores a
tots els velodroms del mén, i per aixo els
exits de Timoner es vivien a l'illa com ara

els dels clubs de futbol preferits. Es con- >

Laifici6 al ciclisme a les llles comenca a ser un fenomen social a finals del segle xix. A la dreta, Guillem Timoner, el sis vegades campié del mon de bicicleta rere moto de mig fons.
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- verti en una mena d’heroi per a moltes
generacions de ciclistes, que intentaren
seguir la seva estela. Entre aquests des-
taca Joan Llaneras, nascut el 1969, que

assoli I'or olimpic en pista a Pequin 2008
—amés d’altres medalles de bronze i pla-

ta als Jocs anteriors— i fou campi6 del
mon en nou ocasions.

Com es pot veure, el ciclisme sempre
ha estat una gran passid, a Mallorca i les
Balears. Pero fins fa molts pocs anys no
era, també, un negoci, que actualment
creix i creix sense parar.

El negoci

Cada vegada arriben a les Illes més ci-
clistes estrangers per practicar-hi la se-
va aficié, gracies al clima benigne du-
rant els mesos d’hivern quan als paisos
d’origen fa massa fred per anar a peda-
lejar per la carretera. No es tracta de tu-
ristes que ocasionalment agafen la bi-
cicleta, siné que es desplacen a les Illes

gairebé exclusivament per cérrer amb la

magquina.
Segons les xifres oficials, 'any 2013
arribaren a les Balears, en ntimeros ro-

dons, 150.000 turistes per practicar-hi ci-

clisme. A primera vista sén molt pocs,

sobretot si es compara amb el total de vi-
sitants arribats aquell any a les Illes, 11,1

milions. Tanmateix, si es grata una mica
és facil adonar-se tot d'una de la impor-

tancia economica que té aquest tipus de

turisme. Els 150.000 gastaren al voltant
dels 150 milions d’euros. Uns mil euros

per estada mitjana de set dies per perso-

na. La qual cosa vol dir una despesa per
dia —que creix cada any- d'uns 143 eu-
ros, molt per sobre dels altres turistes.

Déna fe de la progressi6é d’aquest ne-
goci el nombre d’hotels que s’hi dedi-
quen. Lany 2010 només n’existia un
a Mallorca que s'oferia “per a bicicle-
tes’, tot i que no era exclusiu. Avui, cinc
any després, n’hi ha 15 dedicats només
a aquest tipus de turisme, a més d'un
nombre indeterminat, que no para de
créixer, que accepta les bicicletes, quel-
com que fa pocs anys hauria estat im-
possible.

Es tracta d'un turisme especial. El
gruix aterra a les Balears sobretot a I'hi-
vern i principi de primavera, entre el ge-
ner i el febrer fins al maig, pero cada pic
s'allarga més la temporada i fins i tot en
els dies de més calor de l'estiu es pot
veure per les carreteres illenques els es-
forcats ciclistes vinguts del fred. Solen
arribar en grups, en viatges organitzats.
En el cas dels alemanys —que sén la ma-
joria—, l'empresa Max Hiierzele és la que
més en canalitza. A I'hotel especialitzat
troben tot el que un ciclista necessita:
amplis espais per deixar-hi les maqui-
nes; seguretat; possibilitat de mecanics
-0 com a minim contactes amb els ser-
veis de posada a punt-, planols detallats
de carreteres secundaries ideals per a la
practica d’aquesta aficié —-més de 1.200
km només a Mallorca-, a més de la qua-
rantena de rutes especials per a bicicle-
tes que existeixen a totes les Illes; serveis
de menjador adequat als seus horaris;
recuperadors fisics, massatgistes, spa...;
contacte amb serveis medics especialit-
zats; lloguer de bicicleta d’alta gamma
per aquells que no portin la seva...

El negoci no pot anar millor. Per a en-
guany els calculs indiquen que es po-

El clima benigne de Mallorca i les Illes
s6n una atraccid creixent per als ciclistes
estrangers i un gran negoci turistic cada
pic més important.

dria arribar a gairebé 200.000 turistes de
la bici. Arriben a les Illes des de tot Euro-
pa del nord i centre: la meitat, un 50,8%,
prové d’Alemanya, el 16,7% de Suissa, el
14,5% del Benelux —Belgica, Holanda i
Luxemburg-, el 6,5% de la Gran Bretanya,
el 3,8% dels paisos escandinaus...

Mallorca organitza dues proves ci-
clistes professionals -la Challenge i el
Cinturd Ciclista a l'illa- cada any, to-
tes dues cada cop amb més participacio
estrangera ja que se celebren a princi-
pi d’anyisén ideals perque els corredors
dels grans equips vagin adquirint la for-
ma adequada per competir després a les
curses del circuit professional. Sén dues
cites que han fet que I'illa sigui molt co-
neguda entre tots els ciclistes europeus,
un reclam perqueé els amateurs hi vagin
cada vegada en un nombre més gran.

Els turistes estrangers no només ar-
riben a les Illes per pedalejar en grup
d’amics, sin6 també per participar en les
nombroses curses d’aficionats que s’hi
organitzen. Una de les tipiques és la mo-
desta Volta Ciclista al Pla de Mallorca,
que el mes de maig passat congrega uns
300 ciclistes cada pic en un poble diferent
del'illa, una part important dels quals
provenien de paisos estrangers. De vol-
tes com aquesta n’hi ha un grapat. Crei-
xen com bolets per la creixent preséncia
d’estrangers. El paradigma és Mallorca
312, que organitza des del 2008 cada mes
d’abril el Club Ciclista Artanenc, d’Arta.
Una cita que s'inicia amb timidesa i que
ha crescut exponencialment fins a supo-
sar una important injeccidé de doblers per
a totes les localitats on passa durant els
sis dies que dura. El nombre total de par-
ticipants ha anat pujant fins a superar en-
guany els 3.000, dels quals més del 60%
van ser estrangers, quasi tots arribats amb
parellaique feren una despesa total que
un estudi de l'entitat organitzadora valora
en uns 3 milions d’euros.

Aquell passatemps de la distinci6 so-
cial de finals del segle x1x s’ha convertit
avui en un fenomen social de seguiment
massiu i en un gran negoci turistic que
cada pic va a més. e
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