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Signatura. el juny passat, del protocol de col-laboracié per constituir el Comité de Desenvolupament Intermodal de Transport de Mercaderies de

Treure profit del corredor mediterrani

atalunya sera logistica o no sera.
Sembla que aquesta ha estat una
premissa que han assumit els
diversos governs que ha tingut
Catalunya, independentment de quina
fos la seva adscripci6é politica. Con-
vertir el Principat en un dels principals
enclavaments del Mediterrani i el sud
d’Europa pel que fa al moviment de
mercaderies. Fer que els ports catalans
siguin portes obertes de bat a bat per
a I’entrada i la sortida dels fluxos de
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Una vegada planificades en el temps les grans
infraestructures, cal obrir una nova etapa
centrada en la gestid i I'explotacié de I'eix
ferroviari mediterrani, per a poder aprofitar-lo
quan estigui operatiu. En aquest sentit, han sorgit
diverses iniciatives d’ambit catala pero també
transeuropeu.



Catalunya.

mercaderies que provenen de tot el
mon i que ara entren majoritariament
a través dels ports del nord d’Europa.
A hores d’ara, sembla una idea de pais
bastant compartida, com a minim per
part de I’estament politic.

En aquest tauler de joc, amb el vist-
i-plau de la Unio6 Europea i el consens
majoritari de les forces politiques ca-
talanes, el corredor mediterrani esdevé
un element practicament imprescindi-
ble si el que es vol és no sols fer com-
petitius els ports de Catalunya, sin6
també fer competitiva Catalunya. No
obstant aixo, fins ara els esfor¢os s’han
centrat en la propia infraestructura, des
que I’octubre de 2011 es va presentar
I’Agenda Catalana per al Corredor

Mediterrani. Pero, ara que les obres de
gran infraestructura ja estan practica-
ment planificades, si es vol que a partir
de 2015 comencin a circular-hi trens
com esta previst i tingui el retorn eco-
nomic previst, caldra obrir una segona
agenda, la de la gestié i I’explotacié
del corredor.

Aquesta nova fase s’ha d’assegurar
que la futura infraestructura en ample
internacional de via sigui rendible,
estigui ben amortitzada i es converteixi
en un element generador de prosperi-
tat. | més quan parlem d’infraestruc-
tura ferroviaria, que encara avui no
és I’alternativa real que és en d’altres
paisos de I’entorn i que presenta diver-
ses dificultats i traves de tipus técnic,
administratiu i, fins i tot, burocratic. En
aquest sentit, han sorgit diverses inici-
atives d’ambit catala pero també euro-
peu orientades a potenciar el corredor
mediterrani i convertir el ferrocarril en
I’alternativa per al transport de merca-
deries que fins ara no ha estat.

iFreightMED-DC. E| Departament de
Territori i Sostenibilitat, les cambres
de comer¢ catalanes i els ports de
Barcelona i Tarragona van constituir
el passat juny el Comité de Desenvo-
lupament Intermodal de Transport Ter-
restre de Mercaderies de Catalunya, un
organisme I’objectiu del qual és incen-
tivar tant I’activitat economica com el
potencial logistic. A la practica, aquest
protocol de col-laboracié a quatre ban-
des es concreta en la creacié d’una
oficina Unica que pretén potenciar el
corredor mediterrani. Els eixos basics
de I’estrategia del govern, en aquest
sentit, son la infraestructura concreta-
da en I’Agenda Catalana del Corredor
Mediterrani, la cooperacié entre tots
els agents que hi estan implicats, la
determinaci6 de les potencialitats del
territori en I’ambit logistic i en el de
I’activitat economica en general i la
cooperacio internacional.

El repte més important al qual s’en-
fronta aquest nou comite és el de fer
augmentar la quota que té a hores d’ara
el ferrocarril pel que fa al transport de
mercaderies, en el marc de I’estimul
de I’activitat del corredor mediterra-
ni. En aquests moments, el transit de
mercaderies en aquest corredor se situa
al voltant del 50% del total de I’Estat
espanyol. Pel que fa a les mercaderies

transportades a través de ferrocarril,
aquest percentatge puja fins al 60%.
No obstant aixo, el transport per car-
retera continua guanyant la partida.
La quota de tren en el moviment de
mercaderies se situa avui entre el 2%
i el 3%, amb un marge de creixement
considerable per a arribar a les xifres
properes al 20% que registren altres
paisos de I’entorn europeu.

El Comite de Desenvolupament
Intermodal de Transport Terrestre de
Mercaderies de Catalunya format part
del projecte iFreight MED-DC, una ini-
ciativa de col-laboracié que agrupa
cinc regions europees i que S’inscriu
dins del programa MED de coope-
racié transnacional de la Unié Euro-
pea. Compta amb un pressupost de
dos milions d’euros. Per Catalunya,
hi participen el Departament de Terri-
tori i Sostenibilitat —que va promoure
la iniciativa el gener d’aquest any-,
CIMALSA, Ferrocarrils de la Genera-
litat de Catalunya (FGC) i el Consell
General de Cambres de Catalunya. Els
ports de Barcelona i Tarragona faran
un paper de seguiment del projecte. Per
Franca, ho fan la Cambra de Comer¢ de
Languedoc-Roussillon, I’Aglomeracio
de Perpinya i el Péle Economique de
Saint Charles. Per Italia, el port de La
Spezia, a la costa nord-oest. Per Eslo-
venia, el port de Koper i la Cambra de
Comerg d’Eslovenia. | per Croacia, la
Cambra d’Economia de Croacia.

El projecte de I’iFreightMED-DC,
que té prevista una durada de dos anys
i mig —de gener de 2013 a juny de
2015-, s’ha proposat la creacio de nous
serveis intermodals de transport de
mercaderies a cadascuna de les regions
que hi participen, fent un Us optim de
les infraestructures que ja existeixen
i de les futures. Es per aquest motiu
que s’ha previst la creacié de comites
regionals, com el catala, de desen-
volupament dels serveis de transport
intermodals de mercaderies. Aquests
comités duran a terme tota una serie
d’accions i oferiran uns serveis que
han d’ajudar a la millora de la com-
petitivitat dels ports i arees industrials
que es troben en aquestes regions, a
través de la promoci6 de noves rutes
logistiques transeuropees de transport
intermodal.

Després de la signatura de protocol
de col-laboraci6 aquest juny, les prin-
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cipals tasques que ha de dur a terme el
comité catala son la deteccio dels prin-
cipals colls d’ampolla infraestructurals
i operacionals del sistema i de les me-
sures per a superar-los, la identificacio
de projectes pilot a realitzar al voltant
de nous serveis de ferrocarril transna-
cionals i dels operadors que se’n poden
encarregar i la realitzacio d’estudis de
viabilitat d’aquests nous serveis per a
ser implementats un cop acabi el pro-
jecte. D’altra banda, el comité també
s’haura d’encarregar de I’elaboracié
d’una guia de bones practiques, de
la confecci6é d’un portfolio comercial
sobre les connexions ferroviaries exis-
tents i disponibles i dels serveis comer-
cials oferts pel projecte i la realitzacio
de campanyes de promocid i difusio
tant del comité com del projecte.
Quan acabi el projecte, el juny de
2015, la Generalitat haura d’organitzar
un congrés de caracter internacional
per a donar a coneixer els resultats
obtinguts en aquests dos anys i mig.
Es per aix0 que des de la Generalitat
s’esta estudiant fer-ho coincidir amb el
Salé Internacional de la Logistica i de
la Manutenci6 (SIL) de 2015, que es
considera el moment més adequat.
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Les prioritats de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya estan centrades a millorar les connexions del port de Barcelona i el port de Tarragona.

FGC Cargo. Per la seva banda, Ferro-
carrils de la Generalitat de Catalunya
(FGC) disposa d’una divisid responsa-
ble del transport de mercaderies, que
s’anomena FGC Cargo. A hores d’ara,
els seus serveis estan especialment
centrats en el transport de potassa,
sal, vehicles i components per a vehi-
cles. Per exemple, els seus trens van
transportar I’any 2012 més de 730.000
tones de sal i potassa entre les mines
de Sdria i el port de Barcelona. Tam-
bé van moure al voltant de 105.000
vehicles entre la planta que té Seat a
Martorell i el port barceloni, amb un
total de tres expedicions diaries. Unes
dades que compensen la caiguda del
6,8% dels seus serveis de passatgers.
En aquests moments, les priori-
tats de FGC Cargo estan centrades a
millorar les connexions del port de
Barcelona amb la seva area d’influén-
cia, que s’estén pel centre d’Europa,
Madrid, Pamplona i Sevilla, aixi com
també les del port de Tarragona amb
la capital espanyola i amb la resta
d’Europa. Dins d’aquest escenari, es
vol potenciar el transport de cotxes i
peces d’automocié cap a Europa, el
transport de productes metal-lurgics,

el transport de semiremolcs a nivell
internacional i el transport de cereals
entre el port de Tarragona i les zo-
nes productores. Des del 2009, FGC
Cargo disposa de la llicencia per a
operar a la Xarxa Ferroviaria d’ Interes
Generals (REFIG, en les seves sigles
en castella), que integren aquelles in-
fraestructures ferroviaries basiques de
tot I’Estat espanyol.

Part de la seva feina gira al voltant de
I’analisi economica, técnica i comerci-
al i el disseny de projectes de serveis
que puguin ser realment competitius i
d’interés. Es per aixo que FGC Cargo
s’ha plantejat la fita de trobar una
resposta a les deficiencies que pateix
a hores d’ara la xarxa ferroviaria de
transport de mercaderies, a la recerca
d’un transport que sigui més economic
i sostenible. En aquesta linia, han in-
tentat apropar-se no sols als transpor-
tistes, transitaris i operadors logistics,
sind també a les empreses productores,
exportadores, importadores i distribui-
dores per a tenir en compte el seu punt
de vista a I’hora de treballar i, si és
possible, trobar vies d’acord.

Nicolas Tomas



