Dossier Euram

Europa escolta Catalunya

L’Europarlament ha aprovat el reglament d’obligat
compliment per als estats membres de les
xarxes ferroviaries prioritaries de transport 2014-
2020. Els corredors mediterrani i atlantic son a
la llista, hauran d’estar acabats al 2030 i seran
cofinancats per la UE en un 40%. En canvi,
Brussel-les ha donat un no definitiu a la voluntat
de Madrid de foradar els Pirineus per I’Arago.

I corredor mediterrani ja és, ofi-

cialment, una prioritat per a la

UE. Malgrat que les xifres avalin

la importancia historica d’aquest
cami natural cap al vell continent des
de la Peninsula —Catalunya, el Pais
Valencia, les llles Balears i Murcia
concentren la meitat de la poblacié i
el PIB de I’Estat, el 50% de la seva
producci6 agricola, el 55% de la pro-
ducci6 industrial, gairebé el 60% del
transit terrestre de mercaderies, més
del 65% del transit maritim i un 60%
de les exportacions i el turisme—, el ca-
mi ha estat ben tortuds. EI 2003, aquest
tragat ni tan sols va poder ser estudiat
per les institucions europees perque
el govern de José Maria Aznar havia
enviat a Brussel-les una Gnica proposta
d’enlla¢ de la peninsula Ibérica amb
Europa, que implicava foradar munta-
nyes per fer un gran tdnel i canalitzar
el trafic de mercaderies exclusivament
per Madrid i Saragossa.

Aleshores la Comissié Europea va
tancar la porta a I’estratégia de I’exe-
cutiu espanyol d’aillar els Paisos Cata-
lans i Euskadi —tampoc no va incloure
el corredor Atlantic—, i no va incloure
la travessia central dels Pirineus en el
projecte TEN-T de xarxes ferroviaries
prioritaries de transport. Pero el movi-
ment economic, civic i politic a favor
del corredor mediterrani ha obligat els
governs posteriors del PSOE i el PP a
defensar aquesta via a Brussel-les, no
sense descafeinar-ne la importancia
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insistint en la supremacia del corredor
central dels Pirineus.

Les traves i el poc entusiasme espa-
nyol, pero, no han vengut la racionalitat
de les inversions europees. El passat 19
de novembre, el Parlament Europeu va
posar fi a una década d’endarreriments
sobre el corredor mediterrani, incloent-
lo, junt amb el corredor atlantic, a la
Ilista de projectes prioritaris de transport
de la UE per al 2014-2020. La conse-
gliencia immediata d’haver entrat en
aquest club selecte on només hi ha nou
corredors europeus prioritaris, és que
tindran accés al cofinancament d’entre
un 20% i un 40% del cost en funcio
dels trams, supeditat al termini maxim
d’execucid de I’any 2030, i la resta hau-
ra d’anar a carrec de les administracions
publiques estatals i inversors privats.

Hi ha un compromis del Ministeri de
Foment de desenvolupar el tercer carril
del corredor mediterrani fins al 2016 i
crear els enllagos als ports, amb apar-
tadors per a trens de més de 750 metres
de longitud. Perd més enlla del 2017
no hi ha res planificat, una circumstan-
cia que preocupa els experts, perque
es calcula que I’any 2020 el corredor
estara totalment saturat.

En qualsevol cas, s’ha fet un pas
endavant, perqué els diners que arribin
de Brussel-les a partir d’ara tindran una
destinacié segura. Com que es tracta
d’un reglament d’obligat compliment
per part dels estats membres, Espanya
no podra beneficiar-se de forma in-

L'Europarlament ha aprovat el nou reglament

discriminada i sense control dels fons
de cohesié que tantes infraestructures
escassament rendibles des del punt de
vista economic i social han financat en
la darrera decada.

La decisid del Parlament Europeu de
destinar 23.200 milions d’euros al pro-



TEN-T de xarxes ferroviaries prioritaries amb 546 vots a favor, 104 en contra i 41 abstencions.

grama “Connectar Europa” de millorar
les connexions de transport ferroviari
en nou corredors es va prendre per 546
vots a favor, 104 en contrai 41 abs-
tencions. Una victoria que confirma el
cami que ja havia emprés la Comissio
Europea de definir inversions ferrovia-
ries per criteris estrictes de creacié de
riquesa i de valor afegit per a I’econo-
mia europea.

Toc d’atencio a Espanya. De fet,
la decisi6 dels europarlamentaris, que
ratifica la tasca del Consell de la UE,
no ha estat una sorpresa. EI 2011, la
Comissio Europea ja havia fet public
que descartava el corredor central dels

Pirineus i centrava els seus esfor¢os en
I’eix ferroviari de mercaderies medi-
terrani fins a Cartagena. Les pressions
de Madrid a Brussel-les i els esforcos
de I’aleshores ministre de Foment José
Blanco, que fins i tot havia fet campa-
nya a Paris per un corredor que fora-
daria els Pirineus per tal de connectar
Madrid i Saragossa amb Franca esqui-
vant Catalunya, havien fracassat. Val a
dir que I’tnic premi de consolacié per
a Madrid respecte a aquest corredor és
que el text final inclou el finangament
d’estudis d’avaluacié del corredor cen-
tral, de cara a la seva possible inclusié
en un futur a la xarxa de projectes
prioritaris.

Quan estigui executada, la xarxa
transeuropea permetra la connexio de
94 ports europeus amb linies ferrovi-
aries i carreteres i I’enllag per ferro-
carril de 38 aeroports clau amb grans
ciutats. A més, també es convertiran
15.000 quilometres de vies ferroviaries
en linies d’alta velocitat i es realitzaran
35 projectes transfronterers per reduir
I’estrangulacié actual. L’acord entre
el Parlament Europeu i el Consell in-
clou en la xarxa principal els ports de
Barcelona, Tarragona, Valéncia, Palma,
la Corunya, Algesires, Bilbao, Cartage-
na, Gijon, Huelva, Las Palmas, Sevilla i
Tenerife. Una gran oportunitat si tenim
en compte que la consolidacio de la
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Un dels project pecifics incl

Xina com agran poténcia exportadora,
afegida al Jap0, Taiwan i més paisos
asiatics, configura una nova ruta d’en-
trada de mercaderies pel sud d’Europa,
en que els ports de Valéncia, Barcelona
i Marsella sén una gran porta d’accés
natural al continent europeu.

Els trams inclosos en la xarxa ba-
sica que corresponen al corredor
mediterrani  s6n:  Algesires-Boba-
dilla-Madrid-Saragossa-Tarragona;
Sevilla-Bobadilla-Mdrcia; Cartagena-
Mdrcia-Valéncia-Tarragona; Tarragona-
Barcelona-Perpinyd. També s’han in-
clos alguns projectes especifics, com
ara la connexi6 ferroviaria entre Valen-
cia, Tarragona i Barcelona, Perpinya
i Barcelona i el seu port. També hi ha
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en el corredor mediterrani aprovat per Brussel-les és la connexié ferroviaria Valéncia-Tarragona-Barcelona.

una desena d’aeroports que figuren en
I’acord de cofinancament: Barcelona,
Alacant, Valencia, Palma, Bilbao, Las
Palmas, Madrid, Malaga, Sevilla i
Tenerife Sud.

Victoria catalana. El govern de la
Generalitat va celebrar la “gran victo-
ria” de la confirmacié del Parlament
Europeu al corredor del Mediterrani.
“Malgrat els obstacles, amb la decisié
de I’Eurocambra i la suma de tots els
esforcos, s’ha aconseguit trencar el
concepte de la radialitat que es volia
imposar amb la defensa, per part d’al-
guns sectors, de la travessia central
dels Pirineus. Com passa sempre a
I’Estat espanyol, es volia posar el cen-
tre de radialitat a Madrid, pero ara el
centre és la costa Mediterrania, que és
la que aporta més del 50% de tot el PIB
del conjunt de I’Estat”, va defensar el
president de la Generalitat, Artur Mas,
en conéixer la noticia.

Per la seva banda, el conseller de
Territori i Sostenibilitat, Santi Vila, va
afegir que la votacié d’Estrashurg suposa
la “derrota definitiva de I’aznarisme i la

seva idea de model radial d’infraestruc-
tures per a I’Estat espanyol”. EI conseller
va remarcar que Europa “déna la ra¢” al
model d’inversions en infraestructures
que ha defensat sempre el govern de
Catalunya, i que suposa “tenir en compte
el criteri economic en el disseny i execu-
cio de la politica d’infraestructures”.

En la mateixa linia, I’eurodiputat de
CiU Ramon Tremosa, un dels maxims
abanderats de la defensa del corredor
mediterrani a Brussel-les, assegura que
es tracta d’una “victoria europea de
Catalunya”. “La UE ha esmenat la pla-
na a tota la maquinaria burocratica dels
alts funcionaris de I’Estat espanyol: ha
eliminat el corredor aragonés de la
xarxa prioritaria, tot i les fortissimes
pressions dels dos darrers governs es-
panyols i ha imposat els corredors me-
diterrani i atlantic”.

Apartir d’ara, la UE sera el gran aliat
dels territoris del corredor mediterrani,
fins ara desemparats davant de Madrid
en una reivindicaci6 amb que es ju-
guen el futur.

Gemma Aguilera



