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Tarragona, clutat de
navegants |1 comerciants

El port tarragoni és el quart port de I'Estat
espanyol pel que fa a trafic de mercaderies, amb
un total de 33 milions de tones I'any 2012. Les
exportacions a altres paisos continuen creixent.
Es per aixd que la seva connexié amb més
infraestructures és fonamental per a generar
encara més oportunitats a la zona.

Is navegants grecs ja s’adonaren

de la situacio privilegiada de la

ciutat de Tarragona, on van iniciar

transaccions comercials. Un punt
estratégic, amb una topografia perfecta,
per on han passat una gernacié de po-
bles al llarg dels segles. Després ja van
venir els romans, que van deixar-hi la
seva important petjada. Van instal-lar-
s’hi, van construir-hi el primer dic i van
convertir el seu port en un magnific en-
clavament militar i, especialment, co-
mercial. Vi, oli o blat eren alguns dels
productes que ja exportava la ciutat al
segle | aC, a canvi de vidres, ceramica
i productes manufacturats arribats des
del nord d’Africa i Italia. Des de la
Tarraco romana fins a la Tarragona
d’avui han passat uns quants segles, al
llarg dels quals la ciutat s’ha fet un lloc
al Mediterrani i el port ha anat creixent
gracies a la demanda comercial i els
nous trafics de mercaderies.

A hores d’ara, i gracies al sector de
la petroquimica —que aglutina al vol-
tant del 25% de la producci6 quimica
espanyola i un 0,75% de la produccio
mundial-, se situa com un dels ports
més importants de I’Estat espanyol.
L’any 2012 va ser el quart port espa-
nyol pel que fa al trafic de mercaderies
(33 milions de tones). Els principals
trafics del port tarragoni son, per ordre
d’importancia, el de liquids a granel, el
de solids i el de la mercaderia general.
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Només va ser superat pels ports d’Al-
gesires (88 milions), Valéncia (66 mi-
lions) i Barcelona (42 milions), i es va
situar just per davant del de Cartagena
(30 milions). Tots en el recorregut del
corredor mediterrani.

El port de Tarragona compta amb
una superficie total de 870 hectarees,
un canal d’entrada de 450 metres d’am-
plada i una linia d’atracada de 16,4
quilometres. A més a més, a les seves
instal-lacions disposa d’un total de 12
molls, destinats a diversos usos com
ara la pesca, els vehicles, els liquids a
granel o la mercaderia general conven-
cional. També s’hi troben dos pantalans
—-molls especials que fan servir els
vaixells grans que no poden entrar al
port—, per a les companyies petrolieres
Repsol i Asesa. Unes instal-lacions que
tenen prevista una inversié de 27,5
milions d’euros I’any 2013 i una de
34,7% per a I’any vinent.

No sorprenen, doncs, dades com les
de les exportacions, que al port de
Tarragona van créixer un 8,2% fins el
mes de juliol. Mentre el trafic de mer-
caderies cap a altres punts de I’Estat
espanyol va caure un 38,3% durant els
primers set mesos de I’any, el flux amb
Estats Units va pujar un 3,4%, amb
Costa Rica un 10%, amb Veneguela
un 74%, amb Jamaica un 462% i amb
el Canada un 4.962%. Segons les da-
des facilitades per la mateixa autoritat

portuaria, fins el juliol un total de 83
paisos de tot el moén van rebre merca-
deries provinents de Tarragona. Unes
xifres que reforcen I’obertura al mén
que sempre ha tingut aquesta ciutat de
comerciants.

Després de Barcelona —per raons
oObvies de capitalitat catalana—, el Camp
de Tarragona és la segona conurba-
ci6 més important del Principat. Amb
actors economics importants com el
complex petroquimic o els punts tu-
ristics de Port Aventura i Salou, i amb
grans infraestructures com el mateix
port o I’aeroport de Reus, Tarragona té
una assignatura pendent: la ferroviaria.
El corredor mediterrani, que conflueix
amb I’eix de I’Ebre —que comunica
amb Lleida i I’interior i el nord de la
peninsula—, és d’una importancia vital
per al mateix port. Es un ambit, el



vies de comunicacio, té pendent I'assignatura del mode ferroviari. Una prioritat que la Generalitat de Catalunya vol resoldre a curt termini.

ferroviari, que pot generar encara més
oportunitats per a la zona perd també
per al pais.

Pel que fa al corredor mediterrani
ferroviari, hi ha quatre grans actuaci-
ons prioritaries al Camp de Tarragona,
que la Generalitat vol resoldre a curt
termini. En primer lloc, hi ha el ter-
cer fil entre Castellbisbal i Vila-seca,
les obres del qual van ser licitades el
febrer d’aquest any amb un periode
d’execucid de 20 mesos i un pressu-
post global de 236,3 milions d’euros.
A continuacio, hi ha la connexi6 del
port de Tarragona amb ample UIC,
és a dir, amb ample de via interna-
cional. Després hi ha la variant fer-
roviaria Vandellos-Vila-seca-Camp de
Tarragona, que actualment és de via
Unica. Hi ha la voluntat de reactivar
les obres perqué pugui estar enllestida

I’any 2015, amb una inversié pendent
d’uns 318 milions d’euros. Finalment,
hi ha la reconversi6 a I’ample UIC del
tram entre Vandellos i Castell6, també
previst per al 2015, per un valor de 170
milions d’euros.

Per al llarg termini ja queden unes
altres intervencions, menys urgents,
com ara la recuperacio de la linia avui
abandonada que connecta Reus i Roda
de Bera per al transport de mercaderies.
D’aquesta manera deixarien de circular
per la facana maritima de Tarragona.
Hi ha previstes en aquest tram dues
vies d’alta velocitat, dues de mercade-
ries i dues més de passatgers, totes en
I’ample mixt de via (iberic i internaci-
onal). L’Agenda Catalana del Corredor
Mediterrani, que recull la projeccio
temporal del desenvolupament de I’eix
ferroviari, també preveu per al llarg

termini la conversio6 a I’lample interna-
cional d’un dels dos trams del corredor
ferroviari de I’Ebre, el que uneix Reus,
Mora d’Ebre i Casp.

El corredor mediterrani viari, per
la seva banda, estd format principal-
ment per I’autopista AP-7, amb tres
carrils per a cada sentit, i I'autovia
A-7, que encara avui esta incompleta.
En ell conflueix el corredor viari de
I’Ebre, que esta format per I’autovia
de la Generalitat C-14, la carretera
N-240 i I’autopista AP-2. La primera
d’aquestes vies esta truncada a I’al¢ada
d’Alcover i espera la seva continuitat
cap a Valls. La segona, actualment,
no és adequada per a viatges de llarg
recorregut, sind que més aviat s’ha
convertit en una via suburbana. La ter-
cera, que connecta Lleida i Barcelona,
passa de manera gairebé tangencial pel
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La futura autovia A-27, encara inacabada, connectara Tarragona amb Lleida, I'interior de la peninsula i el corredor cantabric al nord de I’Estat espanyol.

Camp de Tarragona. En aquest escenari
complicat, la principal aposta és la fu-
tura autovia A-27.

De titularitat estatal, I’A-27 no sols
acabard de connectar Tarragona amb
Montblanc, siné que també sera la
principal artéria de I’ambit central del
Camp de Tarragona cap a Lleida, I’in-
terior de la peninsula i, fins i tot, cap
al corredor cantabric al nord de I’Estat
espanyol. L’Unic tram que té acabat,
pero, és el que va entre Tarragona i el
Morell. Les obres es van licitar I’any
2006 i, amb un cost final de 59 milions
d’euros, es van acabar I’estiu passat.
El tram que connecta el Morell amb
Valls continua amb les obres aturades,
amb un cinquanta per cent de la feina
feta. Els Pressupostos de I’Estat preve-
uen que estara acabat el 2017, amb un
cost de 77 milions d’euros. Les obres
de la variant de Valls, amb un 30%
construit, també estan aturades. No és
fins el 2017 que també s’ha previst
que acabin, amb un cost de 34 milions
d’euros. | el que va des de la variant de
Valls fins a Montblanc té una previsio
temporal molt incerta. Les obres es van
iniciar, i es van aturar, el 2010. No es
preveu que es reiniciin fins el 2017,
sense una data d’acabament fixada. El
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tanel de Lilla n’eleva significativament
el cost, al voltant dels 123 milions
d’euros.

En altim lloc hi ha les terminals
logistiques i intermodals, que es con-
verteixen en les portes d’entrada i
sortida del corredor mediterrani. En
aquesta direcci6, s’han impulsat diver-
ses iniciatives publiques, com ara el
desenvolupament de la meitat est de
la plataforma logistica CIM el Camp,
entre Tarragona i Reus. També hi ha
en marxa la planificacio detallada del
Logis Intermodal Penedes, a la frontera
del Camp de Tarragona amb I’area me-
tropolitana de Barcelona. A més a mes,
s’esta planificant per a desenvolupar en
el futur una possible terminal logistica
a Montblanc, situat sobre el corredor
de I’Ebre. No obstant aixo, la iniciativa
privada hi té un lloc no sols important
sin6 fonamental.

El febrer d’aquest any la companyia
suissa Bertschi va inaugurar una ter-
minal intermodal amb ample de via
europeu a les instal-lacions que té Bayer
al complex petroquimic de Tarragona.
Amb 18.000 metres quadrats de superfi-
cie i adaptada per a trens de 500 metres
de longitud, té capacitat per a 800 con-
tenidors que, amb la futura instal-lacio

d’un pont grua, permetra arribar fins
als 1.200 contenidors. També és molt
important el projecte de I’empresa qui-
mica alemanya BASF, que disposara
de 33 hectarees, moura prop de 65.000
contenidors cada any i prestara el servei
a unes altres industries del complex
petroquimic i empreses del Camp de
Tarragona. Ben comunicada amb les
grans vies de comunicacié, com I’AP-7
o I’A-7, preveu una capacitat de wvuit
trens diaris que connectaran el poligon
amb les terminals intermodals del cen-
tre i nord d’Europa.

Dels comerciants grecs i romans als
tarragonins d’avui, tant els uns com
els altres comerciants de mena, només
ha canviat el segle en que viuen, sal-
vant les distancies necessaries. Amb un
port situat en un punt estratégic, en un
dels enclavaments punta del corredor
mediterrani, on conflueixen grans vies
de comunicacio viaries i ferroviaries,
Tarragona no ha deixat de mirar al mon.
Nomeés a partir de la confluéncia i apro-
fitament dels diversos modes de trans-
port i vies de comunicacio, el Camp
de Tarragona se’n podra aprofitar per a
generar oportunitats a nivell comercial.
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