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Editorial
De Madrid al tren

1 TGV, juntament amb les promocions immobiliaries, ha estat el simbol

de la bombolla immobiliaria espanyola. Un projecte mastodontic que ha

requerit —i requereix encara— unes inversions colossals que, de fet, no han

estat a I’abast de cap altre estat europeu. Ni tan sols a Franga o Alema-
nya —els dos paisos que n’exporten la tecnologia— no han gosat proposar-se uns
objectius tan ambiciosos.

Per tot plegat, la gran velocitat ferroviaria no ha estat pensada com un objectiu
de transport ni com una infrastructura vinculada al desenvolupament. El TGV
(Alta Velocidad Espafiola, n’és la marca comercial) ha estat concebut, des de
bon comengament, com una eina del nacionalisme espanyol, orientada al pres-
tigi intern i extern de 1’estat. A més, els trens de gran velocitat s’han dissenyat
de manera que reforcessin la radialitat de les infrastructures espanyoles. El nou
quilometre zero madrileny s’ha desplacat uns quants carrers, de la Puerta del Sol
fins a ’estaci6 d’Atocha. De Madrid al tren.

La gran paradoxa que EL TEMPS descobreix aquesta setmana és que 1’actual
TGV va tenir un antecedent perfectament dissenyat i planificat. A les acaballes
del franquisme, Renfe va planejar una xarxa de gran velocitat ferroviaria que
connectava, a la primera linia, les ciutats de Madrid i Barcelona amb Europa. Una
segona fase havia de relligar la peninsula amb el nord per la fagana atlantica, via
Pais Basc.

El més significatiu d’aquest projecte —que no va tenir plasmacié material— és
que justificava 1’aposta amb arguments d’eficiéncia en la inversio i viabilitat
economica. De fet, I’inica concessid al nacionalisme espanyol era el fet que tots
dos ramals tenien origen a Madrid, per bé que la destinaci6 era, invariablement,
Europa. La intenci6 principal del projecte era, per tant, el desenvolupament eco-
nomic a través de les zones més dinamiques: Catalunya i el Pais Basc.

Aquesta descoberta, doncs, posa en evidéncia —per si calia— el disseny que
finalment ha acabat tenint la gran velocitat ferroviaria espanyola. Un conjunt de
linies sense cap perspectiva d’equilibri, pagades per un estat inflat pels ingressos
de la bombolla immobiliaria i amb I’inica intencié de refermar el centralisme
madrileny, ni que sigui a costa d’una inversié desproporcionada i irrecuperable.
En definitiva, el fet és que la democracia espanyola, si més no en aquest camp,
ha estat més nacionalista que no la dictadura. Lamentable.

Als nostres lectors

De Franco a Felipe

Heus aqui la portada d’EL TEMPS d’aquesta setmana,
amb un reportatge de luxe. Hem descobert —al fons d’un
arxiu madrileny— un projecte oblidat, perd extraordinari-
ament significatiu. El fet és que, els darrers anys de la
dictadura, Franco va encarregar que es dissenyés una
xarxa de gran velocitat ferroviaria. Els seus enginyers van
dibuixar una primera linia que connectava la peninsula
amb Europa a través de Catalunya. La segona també
tenia origen a Madrid, pero arribava a I’estat frances pel
Pais Basc. En cap cas no es van planejar unes altres
possibilitats, que consideraven ineficients econdomicament. Dit d’una altra manera,
el TGV de Franco era forga menys centralista que no pas el que han acabat execu-
tant el PSOE i el PR Un dossier de Gemma Aguilera.

Salvador Cot
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