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Editorial
Iberia, carissima

-~

s ben cert que els 140 milions d’euros que les administracions publiques cata-
lanes han invertit a Spanair haurien pogut tenir una destinacié més profitosa,
tant des del punt de vista economic com social. La companyia no ha estat re-
formada ni redimensionada pels nous accionistes, i aixo en dificultava molt la
supervivéncia en un negoci extremadament competitiu com el de la navegacio aéria.

Pero, essent certes totes aquestes apreciacions sobre Spanair, la veritat és que la
factura que més pesa sobre el contribuent és la d’Iberia. La companyia espanyola ha
rebut unes injeccions fabuloses de diner public. A més, tot el sistema aeroportuari de
I’estat s’ha dissenyat tenint molt en compte els interessos d’Iberia, intimament vincu-
lats a la centralitzacio, radial i radical, del conjunt de la xarxa.

Poc abans de privatitzar-se, Iberia va rebre prop de 1.400 milions d’euros, deu
vegades la quantitat que ha rebut Spanair del 2009 enga. I després ha continuat per-
cebent tota mena de subvencions, directes i indirectes, i una llarguissima rastellera de
privilegis derivats de la seva condicié de companyia de bandera espanyola. A hores
d’ara, a més, diverses filials i participades d’Iberia continuen rebent diner public des
de totes les administracions. I encara, en el cas de Vueling, la caiguda de Spanair sig-
nifica I’eliminacié d’un competidor que li obre espai per a ocupar una gran quantitat
de rutes i destinacions que quedaran lliures o amb un nivell de demanda superior al
de I’oferta.

Tot aixo no ha evitat que les administracions catalanes fossin durament atacades per
la premsa de Madrid, que atribueix la fallida de Spanair a una concepcié suposada-
ment nacionalista de la inversio. Com en el cas de tantes altres partides pressupostari-
es, els mitjans de comunicaci6 espanyols ensenyen les dents quan la Generalitat actua
amb algun grau d’autonomia, i parteixen, ¢és clar, del pressuposit que cal privilegiar i
respectar la concentracio de tot el poder politic i financer a Madrid. Consideren que
la caiguda de Spanair és una victoria politica de I’espanyolisme i han reaccionat en
conseqiiencia.

El cas és que I’experiéncia de Spanair ha estat un fracas, i ara el govern catala té la
responsabilitat de tragar estratégies viables per a poder connectar 1’acroport del Prat
amb el mon, és a dir, més enlla de Barajas. Obviament, caldra cercar pactes amb com-
panyies acries estrangeres, pero, sobretot, és imprescindible que el Prat es gestioni des
de Barcelona, sense subordinar els interessos de 1’aeroport de Barcelona als del de
Madrid. Tot plegat, la cangd de sempre pero sense tant temps ni tants diners.

Als nostres lectors

Pagar sense volar

Aquests dies s’ha difés pertot arreu una xifra: 140 mili-
ons d’euros. Es la inversié de I'administracié catalana
a Spanair des que va passar a ser controlada per un
conglomerat empresarial catala. Un centenar llarg de
milions que, naturalment, hauria pogut tenir una desti-
nacié molt millor. Perd hi ha una cosa que no diu ningu:
Iberia s’ha endut —i s’enduu encara— un doll de diner
public molt superior. La companyia espanyola de ban-
dera disposa de tota mena de subvencions i privilegis
dignes d’algun objectiu moralment superior o, almenys,
socialment més rendible. Aquesta setmana ho expliquem tot sobre Iberia i, molt
especialment, com afecta les butxaques de tots plegats. Un dossier que han
elaborat Gemma Aguilera i Violeta Tena.

Salvador Cot
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