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L’
Aragó treu fum. Europa no està 
disposada subvencionar la cons-
trucció d’un túnel de 40,3 km 
que forada el Pirineu aragonès 

per a entrar a l’estat francès. Encara 
més, aconsella a l’executiu espanyol 
que no ho faci pel seu compte, perquè 
“no és una idea gaire realista”. Amb tot, 
la Comissió Europea torna a donar via 
lliure al corredor central –com ja va fer 
el 2003–, això sí, amb origen i final a 
Saragossa. Aquest eix, si s’acaba cons-
truint, arribarà fins a Algesires, passant 
per Madrid, Ciudad Real i Còrdova, i 
tindrà dos ramals que connectaran la 

capital aragonesa amb Tarragona, Va-
lència i Irun, és a dir, amb el corredor 
mediterrani i el corredor atlàntic. Tot 
plegat té un pressupost de 24.700 mili-
ons d’euros, la meitat dels quals corres-
ponen al tram Saragossa-Algesires i la 
resta, a les dues ramificacions. 

Aragó, doncs, es converteix en un 
potent nus de connexions amb enllaços 
als principals ports espanyols. Però no 
podrà ser el km 0 d’Espanya, com pre-
tenia l’executiu de Marcel·lí Iglesias, 
que fins fa quatre dies comptava amb 
l’adhesió del ministeri espanyol de Fo-
ment. El projecte de la travessia central 

dels Pirineus (TCP) havia dibuixat una 
plataforma logística que hauria estat 
ni més ni menys el km 0 del trànsit 
de mercaderies de l’estat espanyol, el 
sud d’Àfrica i Portugal, i des d’aquí el 
ferrocarril hauria travessat els Pirineus 
centrals a través d’un túnel de 41,7 km 
de longitud. La TCP pretenia imposar 
un embut a l’Aragó pel qual haurien de 
passar totes les mercaderies que traves-
sessin la frontera amb l’estat francès 
per a comerciar amb Europa. 

Un eix només espanyol. La decisió 
de Brussel·les de no pagar la perforació 
del túnel a Canfranc converteix la tra-
vessia central dels Pirineus en una tra-
vessia central per als espanyols, no pas 
per als europeus. Si no és que Madrid 
vol posar-hi tots els diners de la seva 
butxaca i contravenir les indicacions 
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Brussel·les ha dit no a pagar la perforació del Pirineu aragonès, però manté 
com a prioritari un corredor central espanyol que tindria origen i final a 
Saragossa, amb ramals a l’eix mediterrani i a l’atlàntic. El pressupost per al 
nus de connexions aragonès és d’11.621 milions d’euros. 

El front d’Aragó resisteix 

L’estació de Canfranc, a Aragó, ara abandonada, havia de ser un punt clau del corredor central per a arribar a l’estat francès.
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de la xarxa bàsica transeuropea de 
transports, serà un eix intern destinat a 
satisfer interessos polítics, no pas eco-
nòmics. Ara bé, si la UE hagués inclòs 
el projecte inicial sense modificacions, 
hauria avalat el trajecte rocambolesc 
de les mercaderies de Barcelona i Va-
lència, que haurien hagut de passar per 
Saragossa per a travessar la frontera, 
igual com Bilbao. A l’altre extrem de 
l’estat espanyol i Portugal, el traçat 
començaria a Algesires, passant per 
Sevilla fins a Madrid i, des del port de 
Sines, a tocar de Lisboa, hi hauria una 
altra línia directa a Madrid. Fet i fet, 
tots els camins durien a Saragossa, el 
tronc central des d’on sortiria la línia 
fins a Tarba, prop de Lorda, a Occità-
nia, ja a l’estat francès. El projecte de 
la TCP pretenia aplegar el trànsit pro-
cedent dels ports de la Mediterrània i 
de l’Atlàntic, i convertir-se en la plata-
forma logística del sud-oest d’Europa 
que distribueix les mercaderies cap al 
nord i l’est del continent. El desig dels 
impulsors de la TCP era que els eixos 

mediterrani i atlàntic s’especialitzessin 
en el transport de passatgers per ferro-
carril convencional i la gran velocitat i 
que canalitzessin també el transport de 
mercaderies per carretera.

Les trampes de Foment i Aragó. 
Ara tot són escarafalls a favor de l’eix 
mediterrani per part de Foment, però 
no fa ni un any que l’executiu arago-
nès i el govern espanyol asseguraven 
que la TCP era la gran aposta europea 
que “ajudaria a pal·liar la congestió, 
que serà cada vegada més gran en els 
passos fronterers de la Jonquera i Irun 
per carretera, i a salvar també la con-
gestió ferroviària als nuclis urbans de 
Barcelona, Bilbao i Sant Sebastià, on 
la circulació de viatgers és molt densa, 
tot relegant el trànsit de mercaderies a 
un segon terme”, tal com es recull en 
un estudi d’impacte econòmic i social 
amb què es treballava. La defensa de 
Blanco i Iglesias anava més enllà. Par-
laven “d’asfíxia circulatòria” als eixos 
Mediterrani i Atlàntic, amb uns 20.000 

camions, 600 autocars i 119.400 ve-
hicles lleugers que travessen cada dia 
els Pirineus per les 24 carreteres i dues 
autopistes existents, que sumen uns 
90 milions de viatgers en vehicles i 
106 milions de tones de mercaderies 
transportades per carretera. Les pre-
visions oficials per al 2020 són d’un 
augment de 100 milions de tones en 
el trànsit de mercaderies, de manera 
que “l’asfíxia circulatòria que pateix 
la zona ha imposat la necessitat d’una 
solució sostenible que faci més eficient 
el transport de mercaderies, que haurà 
de ser també més ecològic, perquè va 
destinat a eliminar part de la contami-
nació que implica el pas diari de milers 
de camions”, concloïa l’informe avalat 
per Foment tot just fa un any. 

Tot i el canvi de discurs oficial de 
Foment, el front d’Aragó resisteix. En-
cara més quan ha començat el compte 
enrere del 20N. Els socialistes arago-
nesos hi tenen alguna cosa a dir.

Gemma Aguilera 
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