PORTADA

Ferran Villalonga (Valéncia, 1960) és president de I'Institut Ignasi Villalonga
d’Economia i Empresa, una institucié que fa més d’un decenni que reivindica
I’eix mediterrani i promou la col-laboraci6 dels territoris que el conformen.

“L’elx mediterrani és
molt mes que un tren”

uina impressiéo us causa la de-
claraci6 com a prioritari del
corredor mediterrani?

—Fs un éxit de I’Institut Ignasi
Villalonga (ITVEE) i de la societat ci-
vil de I’euroregio. L’IIVEE va tindre
la visido de treballar una idea en qué
ningu no creia, quan totes les mirades
s’adrecaven a unes altres infrastruc-
tures. Durant molt de temps hem pre-
dicant al desert i ens hem trobat amb
la indiferéncia d’algunes institucions,
tant politiques com economiques, com
ara la Cambra de Comer¢ de Valéncia.
A partir del 2010, amb els actes que
organitzem a Valéncia per a presentar
el Llibre Blanc de les Infraestructures
de I’Euram 1 a Brussel-les, amb tot
de representants de I’euroregio, vam
comengar a notar un canvi de sensi-
bilitat. Després de deu anys de feina,
de mirar de convéncer la gent des de
la base, considere molt positiu que les
institucions hagen incorporat aquesta
infrastructura com una demanda es-
tratégica. Es cert que agd podria haver
passat ara fa deu anys, i ara tindriem
feta una part del trajecte, pero ara no té
sentit lamentar-se’n. Ara toca fer efec-
tives les inversions que s’han promes.
Aix0 que ara tenim dibuixat sobre el
mapa ha d’esdevindre una realitat, des
d’Alacant fins a la Jonquera.

—A qué atribuiu el canvi de sensi-
bilitat de les institucions politiques i
economiques?

—~Crec que van errar quan van do-
nar prioritat a 1’analisi politica sobre
I’analisi de les dades. Haurien d’haver
analitzat les xifres i les dades i, a par-
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tir d’aci, projectar amb seny. Tothom
pensava que el més important era el
TGV 1 l’autopista Madrid-Valéncia.
Els valencians ens enlluernarem amb
aquelles reivindicacions i vam deixar
de pensar en el futur. Les infrastruc-
tures s’han de planificar a vint anys o
trenta. Les institucions economiques i
politiques tenen la responsabilitat de
fer analisis a llarg termini, planificar
alld que ha de vindre. Les coses no es
poden fer a curt termini.

—A mitja termini caldra pen-
sar com financar la infrastructura.
El ministeri espanyol de Foment
ha promés una inversio de més de
19.000 milions d’euros fins el 2020.
Creieu que es fara efectiva?

—E]l president de la Generalitat ho
ha dit: I’eix mediterrani és el més
rendible dels que s’han aprovat. El cor-

redor mediterrani és un fet economic,
de concentraci6 d’empreses, exportaci-
ons, ports... L’eix mediterrani és veri-
tablement prioritari i s’ha de fer abans
que qualsevol altre perqué és aqui que
hi ha I’eixida de la crisi.

—EIl ministre Blanco s’ha compro-
meés amb el corredor mediterrani,
pero bufen vents de canvi a Madrid i
és molt possible que proximament hi
governe el PP. Quines repercussions
pot tenir, aixo, en el financament del
corredor?

—El consens al voltant del corredor
mediterrani ja esta collat entre tothom
i no ens hem de preocupar. A mi em
consta que en el programa del Partit
Popular hi figura aquest eix com a
prioritari. Tothom ho ha assumit i, si hi
ha hagut dissidéncia ha estat a Arago,
a Extremadura,... Pero, en general, tots
els partits politics s’han rendit davant
I’evidéncia que l’eix mediterrani era
I’eix que calia fer.

—Confieu que el 2020 el veurem
circular en plenitud?

—El corredor mediterrani és molt
més que un tren, un port o una in-
frastructura. L’eix mediterrani és una
xarxa de connexions, d’interrelacions
economiques i socials que va molt més
enlla d’un tren de mercaderies o de
passatgers. Es un teixit empresarial i
social que requereix una planificaci6 i
que ha de mirar a llarg termini. L’euro-
regi6d és molt més que un tren.

—Qué els toca fer als politics, en
aquest camp?

—Els politics han de prendre nota
d’aquesta petita historia del corredor
mediterrani. Cal comengar a treballar
sense complexos entre les regions per
tal de fer possible 1’euroregi6. Cal
anar plegats perqué el ports, zones
logistiques i coneixements... no tenen
ra¢ de ser sense el seu hinterland. Si
no caminem junts no eixirem de la
crisi.

Violeta Tena



