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Europa corregeix Espanya:

.

prioritari .

La Comissio Europea g
ha dictat senténcia. El corredor |
mediterrani és una artéria vital ..
per a I’economia del sud d’Europa. : - L
El 2003, I'estat espanyol li havia N |
barrat el pas, i ara la xarxa basica 0 i
transeuropea de transports el posa
al mateix nivell que les preferéncies
governamentals de I'eix atlantic
i el central. De fet, Brussel-les ha dit
que si Madrid vol foradar els Pirineus,
que s’ho pagui. Aixi doncs, a I’hora e | |1 ||
d’atorgar ajuts a I’estat espanyol A
en matéria de transport, Europa posa '
per condicido que es destinin a aquests ;
eixos, i sera una decisiod politica
la manera com s’administrin
les subvencions entre el mediterrani,
I’atlantic i I'intercanviador de Saragossa.
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Corredors a la carta

Prioritat amb matisos

quells qui s’encarreguen de relatar

per al futur la historia economica

del nostre pais, hauran de col-locar

el dia 19 d’octubre de 2011 en un
lloc preeminent. Aquell dia, la Comis-
si6 Europea va incorporar el corredor
mediterrani ferroviari a la xarxa basica
transeuropea de transports. En termes
futbolistics, el nomenament vindria a
ser com si les vies de tren que avui
travessen longitudinalment el nostre ter-
ritori s’incorporaren a la lliga de Cam-
pions de les infrastructures europees.
Des de dimecres passat —i quan encara
manca el vist-i-plau del Parlament Eu-
ropeu, un tramit que a primer colp d’ull
no ha d’oferir sorpreses—, el corredor
mediterrani ha estat cridat a convertir-
se en una mena d’autopista ferroviaria
per on, en interconnexid amb els ports
més potents de la peninsula, circulen les
mercaderies procedents del mercat asi-
atic. En un moment en que el mon gira
els ulls cap al gegant oriental, 1’objectiu
¢és crear una gran zona logistica capag
de competir amb els ports del nord —que
fins ara han captat i distribuit les carre-
gues procedents de la Xina i I’fndia—,
a més, obviament, de facilitar 1’eixida
dels nostres productes cap a Europa. La
declaracio del corredor com a prioritari
per part de Brussel-les és un aval perqué
aquest escenari, ara imaginari, acabe
fent-se realitat.

El bateig europeu d’aquest eix el va
oficialitzar dimecres passat Siim Kallas,
el comissari de Transports de 1’execu-
tiu comunitari que encapgala Durdo
Barroso. Segurament no és equivocat
d’afirmar que mai un estonia no havia
merescut tanta atencio per aquestes la-
tituds. Perque, si bé durant les darreres
setmanes hi havia hagut una ofensi-
va institucional sense precedents i als
més alts nivells a favor d’aquest eix
de transport, ningii no tenia la certesa
absoluta de quin seria el veredicte final
d’Europa. Al cap i a la fi, la insisténcia
de presidents autonomics, cambres de
comerg, patronals, lobbies, institucions
privades i multinacionals, amb tot de
reunions conjuntes, comunicats i de-
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La Unié Europea

ha esmenat |'Espanya
radial. Des de la
setmana passada,

el corredor ferroviari
mediterrani ha passat
a figurar com un eix
prioritari de la xarxa
basica transeuropea
de transports. L'aval
comunitari obri les
portes a convertir

el pais en un area
logistica capac

de competir amb

els ports del

nord d’Europa

per a la captacid

de mercaderies
procedents d’Asia.
Amb tot, I’entestament
de Foment a mantenir
I’eix central i I'atlantic
com a prioritaris i

a imposar una mena
de reedicid ferroviaria
del ‘café per a tothom’,
obre dubtes sobre
com es repartiran les
inversions.

El comissari Siim Kallas a la conferéncia de

claracions de bones intencions, podia
quedar en lletra morta si Madrid no
complia la seua promesa. Perque, per
més que s’hi insistira des de la perife-
ria, era el govern espanyol que actuava
d’interlocutor a Brussel-les, i, per tant,
era Madrid que havia de convéncer
dels atributs benéfics d’aquest corredor;
un corredor que circula per un territori
que genera el 40% del PIB i el 49%
del transit de mercaderies terrestres.
Oficialment, José Blanco defensava el
corredor mediterrani, pero també unes
altres xarxes de transport.

Trens a la carta. Es per aixo que ha
calgut esperar fins a 1'tltim segon per
a saber quina posicié ocupa cadascu i,
a partir d’aci, avaluar les perspectives
que s’obren. I, al remat, la photo finish
presenta gammes cromatiques diverses.
D’una banda, el nou mapa de la xarxa
transeuropea basica de transports incor-
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premsa de presentacio de la xarxa basica transeuropea de transports.

pora el corredor mediterrani com un dels
eixos prioritaris, amb la transcendéncia
que aixo t€ a nivell juridic i1 financer.
La inclusié implica trencar I’esquema
radial que, des del segle XVIII, s’ha im-
posat en la planificacio d’infrastructures
a D’estat espanyol. Siim Kallas mateix
ho va reconéixer quan va apuntar, a la
presentacio del nou mapa de transports,
que I’estat espanyol “majoritariament
ha tingut unes infrastructures molt cen-
tralistes”. A Espanya, segons el comis-
sari europeu, “no tot ha de passar pel
centre”. Siga com siga, la nova condicio
de I’eix mediterrani és una fita historica,
tal com van recongixer els maxims res-
ponsables institucionals i economics del
pais a la jornada en que es va fer publica
la bona nova.

D’una altra banda, pero, el nou mapa
ofereix una segona lectura que obliga
a matisar ’optimisme que emana de
la primera. Perque, si bé el corredor

mediterrani ha rebut la qualificaci6 de
prioritari, Europa també ha avalat la
inclusié de quatre corredors ferroviaris
més, dels quals dos comparteixen ca-
tegoria amb el mediterrani. Son el cor-
redor central, que uneix Algesires amb
Madrid i Saragossa (prioritari des del
2003, per bé que la UE desisteix de fer
el tinel que havia de travessar els Piri-
neus pel centre) i el corredor atlantic,
que connectara Portugal, via Madrid,
amb el pas transfronterer d’Irun. Els
altres dos corredors inclosos en el nou
mapa europeu son el cantabrico-me-
diterrani i 1’atlantico-mediterrani, que
no tenen la categoria de prioritaris
(vegeu el mapa). Un mes abans de les
eleccions del 20N, el ministeri espa-
nyol de Foment ha acabat reeditant una
mena de cafe per a tothom en versid
ferroviaria, que pretén acontentar les
aspiracions de tots els territoris amb
aspiracions ferroviaries.

La multiplicacié de linies obre in-
terrogants sobre la viabilitat financera
d’aquestes infrastructures. Més tracats
dibuixats sobre el mapa no significa
més diners procedents de la Unidé Eu-
ropea per a enllestir les obres, oimés en
un context on, com apunta Mateu Tur-
10, catedratic de transports de I’Escola
d’Enginyers de Camins i ex-director
de projectes del Banc Europeu d’In-
versions, “encara es discuteixen els
pressupostos comunitaris per al perio-
de 2014-2020; de manera que, ara per
ara, no es pot saber de quants diners es
disposara”. Siga com siga, la inclusio
dels corredors en la xarxa transeuro-
pea basica de transports no significa
que Europa haja de finangar les obres
integrament. Brussel-les es fa carrec
d’una part del cost, amb una inversio
que oscil-la entre el 10% i el 30% del
total del cost de la infrastructura, se-
gons les caracteristiques de cadascuna.
En tot cas, la Comissi6é Europea es va
comprometre a invertir en la millora
de les xarxes transeuropees un total de
31.700 milions d’euros, 10.000 dels
quals corresponen als paisos que tenen
accés als fons de cohesio (a partir del
2014, només Extremadura complira els
requisits per a accedir-hi). Els 21.700
que resten s’han de repartir entre els
27 estats membres. Madrid decidira
on va a parar la partida que acabara
adjudicant-se a I’estat espanyol, amb
el perill, com apunta Germa Bel, pro-
fessor d’economia de la Universitat de
Barcelona i expert en infrastructures,
que “quan tot és prioritari, res no ¢s
prioritari”.

Es en aquest punt que les parts inte-
ressades han mostrat preocupacio6. El
corredor mediterrani haura de rivalit-
zar pels recursos amb dos corredors
més, el central i I’atlantic. De mo-
ment, I’actual ministeri de Foment ha
anunciat que, per tal que els corredors
deixen de ser linies sobre un mapa i
esdevinguen rails sobre plataformes,
invertira 49.800 milions d’euros en els
cinc corredors que han estat reconeguts
per Brussel-les en el periode que va de
2014 al 2020.

Prioritzar la prioritat. D’aquests
diners, sera el corredor mediterrani que
s’emportara la partida més important,
amb 19.424 milions d’euros. En el con-
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Eixos prioritaris de la Unio Europea

Corredor mediterrani

Corredor cantabrico-mediterrani
Corredor atlantic

Corredor central

19.424 milions d’euros
I 13.168

I 11.699

I 11.621

Corredor atlantico-mediterrani

6.025
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junt de corredors, segons Madrid, es
fara un esforg inversor de 7.100 milions
d’euros I’any, una xifra que el ministre
José Blanco considera “facilment as-

> e tram compartit
== en trams desdoblats

Font: ministeri espanyol de Foment i Ferrmed

sumible” i que, assegura, representa el
0,7% del PIB.

Aquestes son les xifres sobre el pa-
per. La realitat, pero, sembla molt més

Una llarga marxa i un esprint final

complexa. En primer lloc, per les difi-
cultats economiques que travessen les
arques publiques. En segon lloc, per-
qué els compromisos d’aquest govern
seran lletra morta a partir del dia 20 de
novembre. La sensacio, tant a Valéncia
com a Barcelona, és que s’ha guanyat
una batalla, pero que ara caldra lluitar
perque el govern espanyol prioritze
el corredor sobre la resta d’eixos que
Brussel-les ha avalat a instancies de
Madrid. Tant el govern catala com el
valencia han recordat que el corredor
mediterrani és la linia “més rendible
econdmicament, la que genera més
ocupacio i la que aportara més ben-
estar”. En aquest sentit, Joan Amoros,
president del lobby Ferrmed, reclama
als executius implicats que “no abai-
xin la guardia” per a evitar que ens
“facin un gol”. I adverteix: “El que
pot passar és que el corredor atlantic
rebi finangament public, mentre que
el del mediterrani sigui publico-privat.
Aix0, 1 pagar uns canons superiors,
ens situaria en una posicio d’inferi-
oritat, la qual cosa frenaria el transit
pel corredor mediterrani”. D’allo que
passe a partir d’ara dependra que el
dia 19 d’octubre de 2011 figure o no
als llibres de la historia econdmica
del pais.

Violeta Tena

L'any 2003, la Comissié Europea va certificar que el corredor mediterrani no era considerat un eix prioritari de transport. Només algunes
institucions, com ara I'Institut Ignasi Villalonga, cridaren I'atencié sobre aquest fet. Va caldre esperar fins I'any 2010 perqué les institucions
—econodmiques primer, i politiques després— de I'eix mediterrani s’aliaren per a pressionar a Madrid i a Brussel-les.

H 2003
Juny L'informe del comissari Van Miert estableix
quins seran els eixos prioritaris de transport de
la Unié Europea. La llista no inclou el corredor
mediterrani, perd si la travessia central del
Pirineus.

Juny Jordi Pujol reivindica el corredor mediterrani
ferroviari, en un acte organitzat per I'Institut
Ignasi Villalonga d’Economia i Empresa (lIVEE)
a Castellod.

u 2010

Maig Més de 500 representants economics,
empresarials i politics del Pais Valencia, el
Principat, les Balears i la Catalunya del Nord es
reuneixen a Valéncia en un acte organitzat per
I"lIVEE on presenten el Llibre Blanc de les Infra-
estructures de I'Euram.

Juny Representants de la UE es reuneixen a
Saragossa per a decidir quins criteris s’utilit-
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zaran en la revisié de la xarxa transeuropea de
transports.

Novembre Els presidents de les cambres de comerg
de Valéncia i Barcelona es reuneixen a Madrid amb
José Blanco per a demanar-li que el corredor medi-
terrani forme part de la xarxa basica transeuropea
de transports.

Desembre L'IIVEE organitza un acte en defensa del
corredor mediterrani a Brussel-les on hi ha presents
representants economics, empresarials i politics de
tot I'eix mediterrani.

u 2011
Febrer Els presidents de les cambres de comerc de
Valéncia i Barcelona es tornen a reunir a Valéncia.

14 de setembre Els presidents d’Andalusia, Extre-
madura, Castella - la Manxa i Aragé es reuneixen
amb José Blanco per a pressionarlo a favor del
corredor central.

16 de setembre Alberto Fabra es reuneix en dies
consecutius amb José Ramén Bauza i Artur Mas
per a demanar al govern espanyol que defense el
corredor mediterrani.

21 de setembre Fabra, Mas, Bauza i Valcarcel
viatgen a Brussel-les per a participar en un acte
organitzat per Ferrmed a favor del corredor.

28 de setembre Blanco i el seu homoleg franceés,
Thierry Mariani, es reuneixen a Paris i signen un
comunicat en qué reclamen el corredor central
perd no el corredor mediterrani.

10 d’octubre La presidenta d’Arag6, Luisa Fer-
nanda Rudi, va a Brussel-les per a demanar a
Durao Barroso que incloga la travessia central dels
Pirineus en la revisié de la xarxa transeuropea de
transports.

19 d’octubre La UE declara prioritari el corredor
mediterrani.



