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Editorial
Herencia carissima

urant els ultims quinze o vint anys, 1’estat espanyol va ingressar una

quantitat de diners colossal, que provenia, basicament, de dues fonts:

el boom immobiliari i el transvasament de fons europeus. En tot aquest

temps, les institucions publiques han tingut la possibilitat de fer inversi-
ons que la immensa majoria dels altres paisos no estaven en disposicié d’assumir,
incloses les economies més solides d’occident.

El cas més emblematic és el del TGV, rebatejat patrioticament amb el nom
d’Alta Velocitat Espanyola (AVE), una infrastructura costosissima que ha anat es-
tenent les linies d’una manera estrictament radial des de Madrid. Aquesta mena de
ferrocarril ha estat el simbol del nou nacionalisme espanyol, que mirava d’adquirir
prestigi —intern i extern— associant la seva identitat a la modernitat que representa
un mitja de transport tan vinculat a la rapidesa i el futur.

El TGV ha estat el simbol, perd no pas 1’tnica infrastructura que ha crescut
exponencialment. L’estat ha planificat i executat autovies de gran capacitat sense
ni tan sols planejar d’aplicar-hi cap mena de peatge (amb I’excepcid habitual dels
Paisos Catalans), i una mica pertot han anat creixent acroports associats a ciutats
que en un altre context no se’ls hauria ocorregut mai de construir.

Aquest fenomen ha estat permanent i fins i tot s’ha traslladat a uns altres nivells
institucionals, especialment les comunitats autonomes que han rebut fons extraor-
dinaris provinents de la sobreexplotacio financera dels territoris de parla catalana.
De manera que capitals de provincia de menys de 50.000 habitants —i fins i tot
pobles de 20.000— han disposat de vies de comunicaci6 terrestre, ferroviaria i aéria
d’ultima generaci6 sense haver de fer cap esforg fiscal significatiu.

Perd tot aixd ha passat a millor vida. El context s’ha capgirat i ara els paisos del
nord d’Europa han deixat d’enviar fons massius cap als territoris del sud que, a ho-
res d’ara, susciten una desconfianga enorme en els centres de decisio internacional.
En el cas de I’estat espanyol, a més, ha esclatat una bombolla immobiliaria que ha
arrasat I’economia, i I’ha deixada al llindar de la intervencio per fallida.

Tot plegat deixa una heréncia terrible en forma de depressié economica, politica
i social. Pero també unes infrastructures que es van construir sense tenir en compte
la rendibilitat futura i que, en aquests moments, son un llast que cal decidir si es
manté o es desestima, amb totes les conseqiiéncies que predeterminen qualsevol
de les dues opcions.

Sigui com sigui, cal afrontar aquest problema d’una manera rapida i transparent.
I si cal tancar o reorientar, fer-ho sense contemplacions.

Als nostres lectors

El fenomen és completament nou. Els ultims anys, una
sobreabundancia inaudita de diner public ha acabat
generant infrastructures que no sempre s’han planifi-
cat tenint en compte les possibilitats dels territoris on
s’han construit. Hi ha exemples de tota mena, pero els
més emblematics son la xarxa de ferrocarrils de gran
velocitat —un simbol de la passada prosperitat de 1’es-
tat espanyol— i els aeroports de nova construcci6. Per
tot plegat, EL TEMPS us ofereix aquesta setmana un
ampli recull de passadissos buits que, amb tota proba-
bilitat, no s’ompliran mai de viatgers.

I aquesta setmana tenim una altra pega de lectura
imprescindible: Jorge Alarte, lider del PSPV, explica I’estratégia per a convertir
el seu partit en una alternativa creible.

Passadissos
sensepassatgers

Salvador Cot
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