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Editonal
Tren nou, idea vella

viat fara tres segles de I’entrada a Barcelona de les tropes de Felip IV

(V d’Espanya). Amb aquelles tropes, com se sap, va arribar un projecte

nacional, de matriu castellana, basat en les lleis i en la llengua vei-

nes. En aquell moment, la naci6 catalana es va considerar derrotada,
definitivament, pels dos poderosos aliats que confluien des del nord i des de
I’occident peninsular.

El cas és que, quan enfilem el segon decenni del segle XXI, els catalans no
han pas desaparegut politicament, tot i que la intencid renacionalitzadora d’Es-
panya i Franga es manté intacta. Per aixo, el projecte frances del tren de gran
velocitat (TGV, rebatejat com a AVE per ’estat espanyol) ha estat adoptat —i
adaptat— amb entusiasme per totes les administracions espanyoles. El TGV va
ser simbol de I’Espanya de Felipe Gonzalez, amb un peculiarissim trajecte que
va enllagar, fora de tota la xarxa europea, les ciutats de Madrid i Sevilla. Perd
també va ser un dels emblemes principals dels governs de Jos¢ Maria Aznar,
amb aquell regust neoimperial, i, finalment, ha estat una prioritat de José Luis
Rodriguez Zapatero, que n’ha fet un recurs de lluentor per a una gestié més que
qiiestionable. En definitiva, tres presidents, molt diferents entre si, amb un unic
interés estratégic. Dit d’una altra manera, el TGV ha estat sempre una qiiestio
d’estat per a Espanya, més enlla de la logica de la inversid en infrastructures
de transport.

A partir d’aquesta conviccio, el tren de gran velocitat ha anat estenent les
seves vies radials, amb epicentre a Madrid i extensi6 fins a la maxima quanti-
tat possible de capitals de provincia. En aquest sentit, la capital espanyola ha
reforgat contundentment la condicié —simbolica i practica— de quilometre zero
de les infrastructures de 1’estat. E1 TGV enllaga, de manera exclusiva, Madrid
amb tots els altres punts. Aquest disseny fa que, a hores d’ara, es pugui viatjar,
per exemple, de Barcelona a Sevilla en gran velocitat ferroviaria sempre que es
passi per Madrid. I aixo val per a la totalitat d’aquesta xarxa.

Ara s’ha inaugurat el tram Madrid-Valéncia. Es tracta d’un graé més en
aquesta politica d’estat que acosta Madrid amb tots els altres punts i, en paral-
lel, allunya la resta de destinacions entre si. En el cas de Valéncia i Barcelona,
a més, resulta que la comunicacié entre ambdues capitals queda tallada per un
forat de ben pocs quilometres entre Tarragona i Castello.

Als nostres lectors

Aquesta setmana girem la mirada cap a una novetat
cabdal en el sistema de transports del Pais Valencia.
El TGV connecta, a hores d’ara, els dos cap i casals
dels Paisos Catalans... amb Madrid. Tot plegat, una
linia més en la xarxa conceéntrica de les comunicacions
de I’estat espanyol, a imatge i semblanca del disseny
de la navegacio acria. Com diu Germa Bel, en una
entrevista que trobareu d’aqui a unes pagines, “I’AVE
¢és un projecte de construccié nacional, no una inversio
economica”. Tot plegat, una qiiestié que determinara,
en bona part, el futur del corredor de la Mediterrania i,
en conseqiiéncia, les possibilitats d’un futur economic
de creixement per a Catalunya i el Pais Valencia. Un dossier que us podem oferir
gracies a la recerca periodistica de Violeta Tena i Victor Maceda.
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