EL TEMPS

El pilot de trial Marc Colomer va fer ua exhibicio amb la nova OSSA TR280i, que arribara alé concessionaris el proper 15 deisetemb-re.

De mite a realitat

ocs, ben pocs hi creien. Fins i tot

després de presentar el primer

prototip a la fira de la moto de

Mila, el novembre passat, molts
dubtaven que algl pogués fer reviure
una moto catalana que havia mort
feia tres deécades. I menys encara en
un moment de crisi economica en que
les aventures empresarials es poden
comptar amb els dits d’una ma. Pero
ara ja no hi ha marge per a la descon-
fianga: OSSA ha tornat. T¢ una segona
vida i pensa aprofitar-la per tornar a
situar-se en l’elit mundial del trial i
I’enduro. Amb la fabrica muntada a
Girona i tot a punt per comencgar a
produir les primeres 1.250 unitats de
la TR 2801, la moto de trial més lleu-
gera que hi haura al mercat amb un pes

La primera moto que
sortira de la planta
de Girona amb el
trévol de quatre
fulles sera una moto
de trial, la TR280i,

la més lleugera del
mercat. OSSA ocupara
una cinquantena de
persones, i engegara
motors a |'agost.
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de 64,5 kg, OSSA feia la seva primera
rodada en public la setmana passada.
El pilot de trial Marc Colomer, campi6
del moén el 1996 i sis vegades campid
de I’estat espanyol, era l’encarregat
d’exhibir els atributs d’aquesta moto.
La TR 2801 incorpora, com a novetats
técniques, un sistema d’alimentaciod
per injeccio del motor de dos temps,
que permet la redistribuci6 de diversos
elements de la moto, i situa el dipdsit
de combustible de 2,6 litres a la part
alta de la moto, per repartir millor els
pesos.

OSSA ja té pilot per a competir en el
proper mundial, pero el seu nom enca-
ra es manté en secret. Pero els objec-
tius son clars, el primer any aconseguir
un dels tres llocs en el podi. Per a I’any
vinent el repte també sera I’enduro, ja
que la marca té previst comercialit-
zar un model d’aquesta especialitat.
El prototip podria estar enllestit el
marg del 2011 i comengar a fabricar-se
I’agost vinent.
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Un model de produccié avancat.
Si bé les caracteristiques técniques de
la moto son rellevants, també ho és el
sistema de producci6 i de gestid em-
presarial que han triat els dos socis del
projecte, Joan Gurt i Jordi Cuxart.

El pla estratégic de I’empresa preveu
una fabricacio, aquest 2010, de 1.250
unitats, que ja estan venudes en la seva
totalitat a distribuidors i importadors
de tot el mon. El 80 % de les vendes
son fora de I’estat, especialment a
Europa, Australia, el Japd, el Canada
i Nova Zelanda. I unes 250 es vendran
a I’Estat espanyol, Portugal i Andorra.
A partir de ’any vinent, es plantejaran
incrementar la capacitat productiva si
les condicions de mercat ho requerei-
xen. De fet, OSSA Factory ha rebut
peticions de molts paisos, també dels
Estats Units, per a fer comandes. Es a
dir, que la demanda hi és.

“No fabricarem més motos de les que
tinguem col-locades als distribuidors;
seria un error, perque les unitats de més
s’acabarien venent a preu més baix, i
aixo desprestigiaria la marca”, explica
Joan Gurt, director general d’OSSA
Factory.

La planta de Girona, que ocupara una
cinquantena de persones entre 1’agost
i el desembre, periode en qué es pro-
duiran totes les unitats, t€ capacitat
per produir 6.000 motos a ’any i tres
models diferents. Les dues primeres

Foment diu que Catalunya és
la nineta dels seus ulls

El Ministeri de Foment ha invertit uns
7.000 milions en infrastructures ferro-
viaries a Catalunya des de ’any 2005.
Segons el secretari d’estat d’Infrastruc-
tures, Victor Morldn, Catalunya és el
territori on els esforgos en assumptes
ferroviaris assoleixen un volum més
elevat. Dels 7.000 milions d’inversid
en els darrers cinc anys, més de 6.130
milions corresponen a Adif i 848 mi-
lions a la Direccio General d’Infras-
tructures Ferroviaries. Adif ha destinat
4.788 milions d’euros a la construccio
de la linia d’alta velocitat entre Madrid
1 Barcelona i fins a la frontera francesa.
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motos estan clares, i el tercer model ja
és al cap dels enginyers d’OSSA, si bé
no han volgut revelar-ne els detalls. En
tot cas, es tractara d’una moto de car-
retera, de la qual se’n fabricaran menys
unitats que de la resta. Com a pista,
sera una aposta similar a la que ha fet
Triumph. L’OSSA Yankee de 500 cc
compliria amb el perfil de “carretera i
retro perd amb tecnologia actual” amb
que pensa 1’empresa.

La inversi6 que s’ha realitzat fins
ara ¢és de 4,5 milions d’euros. I aquest
exercici es preveu tancar amb prop de
sis milions d’euros de facturacio. “Pen-
sem que I’any que ve podrem arribar a
una produccio6 de gairebé 3.000 unitats
d’aquest model. I pel que fa a la fac-
turacio, comptem situar-nos prop dels
quinze milions”, assegura Gurt.

Les primeres motos arribaran als con-
cessionaris a partir del 15 de setembre.
El preu de venda sera de 6.640 euros.
La marca no pot oferir preus més
competitius perqué “hem apostat per
la maxima qualitat de tots els compo-
nents, i el motor d’injeccid, amb una
tecnologia molt innovadora, és el més
car de tota la moto”.

De gener a juliol, la marca es dedica-
ra a la investigacio i el desenvolupa-
ment de nous projectes, de manera que
a I’agost estigui tot a punt per produir.
Ossa també t€ un centre a Sant Feliu de
Guixols, on es fa el disseny de la linia
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Dels 7.000 milions invertits en tren, el 75 %
son per al TGV Madrid-Barcelona.

1.343 milions s’han invertit en linies
d’ample convencional, 568 dels quals
en Rodalies. Pero si el 75 % és per al
TGV Barcelona-Madrid, no deu ser
Madrid, la nineta dels seus ulls, es po-
dria preguntar algt.

de roba de la marca. La linia de roba
anira incrementant el seu pes en I’es-
tructura de negoci d’OSSA Factory. De
fet, hi ha previstes colleccions també
per a dona i infants, i les primeres col-
leccions ja es comercialitzen a nivell
internacional.

El cami, pero, no ha estat facil. El
mar¢ del 2009 aquests empresaris gi-
ronins anunciaven —en exclusiva per
al setmanari EL TEMPS, vegeu el
nimero 1292— el renaixement de la
marca, pero ja feia mesos que havien
fet mans i manigues per aconseguir
totes les patents de marca. I en van
salvar la seva catalanitat per ben poc,
perque, si no s’hi haguessin avangat,
uns dies després hauria caigut en mans
nord-americanes.

Els directius remarquen que no han
tingut ajuda de I’administracid, ni de
la catalana ni de 1’espanyola. “Si avui
podem presentar aquesta moto €s no-
més per dos factors: I’aposta d’en Jordi
Cuxart, soci economic de I’empresa, i
la motivacio i professionalitat de tots i
cadascun dels treballadors d’OSSA”,
rebla Gurt.

OSSA té una segona vida, i qui sap
si arrossegara de nou la industria de la
moto catalana a I’esplendor que va viu-
re als anys seixanta i setanta. Bultaco,
Sanglas, Montesa i després Gas Gas...

Gemma Aguilera

La Caixa acorda la integracio
laboral de Caixa Girona

La Caixa ha signat un acord laboral
amb el miler de treballadors de Caixa
Girona que, a partir de la tardor, s’in-
tegrara a La Caixa. La plantilla es re-
tallara amb les prejubilacions (el 20 %
dels empleats, 130 treballadors de més
de 55 anys), i ’equiparacio de salaris,
actualment un 30 % inferiors als de La
Caixa, es fara en un maxim de trenta
mesos. Una part del personal, pero, po-
dra ser traslladada d’oficina fins a 150
quilometres de distancia durant un ma-
xim d’un any, amb una compensacid
economica. Els sindicats s’han mostrat
satisfets amb el pacte.



