
om a servei públic, el metro de 
Barcelona ha de garantir que 
tots els ciutadans, sense excep-

ció en puguin fer ús sense ser discrimi-
nats. En la vida quotidiana, usuaris amb 
problemes de mobilitat, persones grans 
o d’altres que es desplacen amb cotxets, 
carrets de la compra o equipatges, es 
veuen obligats a superar barreres de tota 
mena que impedeixen la seva circulació. 
A la xarxa de metro, un pla d’accessi-
bilitat que va entrar en funcionament 
l’any 1992 garanteix en bona part de 
les estacions un servei integral per a les 
persones amb qualsevol dificultat. De 
les 140 estacions que tindrà la xarxa 
en acabar l’estiu, 110 estan totalment 
adaptades.

A banda dels ascensors, que perme-
ten accedir des del carrer directament 
al vestíbul i a les andanes, destaquen 
alguns avenços com les noves màqui-
nes de venda de bitllets, que disposen 
d’un moble ergonòmic que possibilita 
que les persones que es desplacen amb 
cadira de rodes o les de menor alçada 
puguin efectuar la compra del seu títol 
de transport autònomament. Aquestes 
màquines disposen d’un sistema de na-
vegació per a invidents que, mitjançant 
veu i serigrafies en braile, guia les per-
sones amb dificultats o discapacitades 
visuals durant tot el procés de compra.

Després, a través d’unes portes d’ac-
cés més amples, se supera la barre-
ra tarifària sense cap dificultat. Des 
d’aquest punt, un altre ascensor permet 
accedir a l’andana. La inexistència de 
desnivell entre andana i tren facilita 
l’accés als combois. Aquests incorporen 

un espai específicament reservat per 
a l’estacionament de cadires de rodes, 
situat sempre al darrere de la cabina de 
conducció. De la mateixa manera, els 
encaminaments per a invidents, mit-
jançant rugositats a terra, permeten que 
les persones amb discapacitats visuals 
puguin desplaçar-se amb plena autono-
mia per l’estació.

Darrerament, s’han dut a terme di-
verses actuacions per a garantir l’acces-
sibilitat en el major nombre d’estacions. 
Per descomptat, totes les noves estaci-
ons que es posen en marxa disposen de 
totes infrastructures abans detallades.

Així, per exemple, amb la inaugura-
ció del Nou Hospital de Sant Pau, es va 
reformar la estació més propera, l’actual 
Guinardó/Hospital de Sant Pau, amb la 
creació d’un nou vestíbul de 700 metres 
quadrats, l’obertura de dos nous acces-
sos, un dels quals amb entrada directa 
a l’hospital, i la instal·lació de tres nous 
ascensors.

També s’ha fet realitat una demanda 
històrica dels usuaris de l’Hospitalet 
de Llobregat. A l’estació de la L-1 de 
Rambla Just Oliveres s’ha instal·lat un 
ascensor que millora l’accessibilitat des 
del barri de Can Serra. Aquest ascensor  
permet superar el desnivell existent en-
tre el carrer on s’ubica l’accés del metro 
i el nivell superior de la passera sobre 
les vies del tren, que fins ara es resolia 
només amb escales fixes.

L’estació de Montbau de la L-3 tam-
bé s’ha adaptat amb dos nous elevadors 
que comuniquen el vestíbul amb les 
andanes. Pel que fa a la comunicació 
amb l’exterior, aquesta parada ja dis-
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per a tothom

EL DEPARTAMENT DE POLÍTICA TERRITORIAL I OBRES 
PÚBLIQUES HA POSAT EN FUNCIONAMENT UN SEGUIT 

D’OBRES A L’ÀMBIT DEL METRO DE BARCELONA I 
FERROCARRILS DE LA GENERALITAT PER A L’ADAPTACIÓ 

A PERSONES AMB MOBILITAT REDUÏDA.

La nova estació de la L-9 11 de Setembre 
incorpora tota mena de serveis per a garantir 
l’accessibilitat dels usuaris: ascensors, màqui-
nes adaptades, camins per a invidents, etc.
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posava de dos ascensors més, a banda 
de les escales mecàniques i les fixes 
existents. Aquestes obres van comportar 
la urbanització del tram del lateral de la 
Ronda de Dalt entre els carrers Arqui-
tectura i Pare Mariana, que va incloure 
l’eixamplament de la vorera existent 
així com dos nous passos de vianants a 
cada extrem per facilitar els creuaments 
dels viatgers. Finalment, l’actuació es 
va completar amb nous encaminaments 
per a invidents i rampes d’accés als 
vagons per facilitar la mobilitat a les 
andanes. Recentment, també s’ha adap-
tat l’estació de la L-5 de Can Vidalet. 
L’adaptació dels vestíbuls de l’estació de 
Lesseps va entrar en servei la setmana 
passada, i durant l’estiu és previst que 
finalitzin les adaptacions a la parada de 
Palau Reial, mentre que la intervenció 
a Zona Universitària finalitzarà prope-
rament. 

FGC, també accessibles.
Pel que fa al servei de Ferrocarrils de la 
Generalitat, el Departament de Política 
Territorial i Obres Públiques té previst 
posar en marxa un pla integral per a 
l’adaptació de totes les estacions.

Amb l’adaptació de l’estació de Sant 
Josep l’any 2009, totes les estacions de 
la línia Llobregat-Anoia estan adaptades 
al PMR. En aquesta estació s’ha creat 
un nou vestíbul, s’hi han instal·lat tres 
ascensors i escales mecàniques, s’ha 
remodelat l’accés actual, s’han construït 
noves dependències tècniques destina-
des a ús intern i s’ha planificat una 
sortida d’emergència a l’avinguda del 
Carrilet. A més a més, aquesta línia ja 
disposa de tots els trens de línia més 
moderns, còmodes i adaptats a persones 
amb mobilitat reduïda.

Pel que fa a les línies urbanes de 
Sarrià i Tibidabo i el metro del Vallès, 
només en resten quatre per adaptar: 
Gràcia (ja licitada), Sarrià, Peu del Fu-
nicular i Putxet. Així, doncs, el 95 per 
cent de la xarxa dels FGC és totalment 
accessible. 

La xarxa de Metro i dels FGC és 
una de les infrastructures europees més 
preparades per a atendre les necessitats 
de mobilitat de tots els usuaris, malgrat 
que en algunes zones de l’àrea d’influ-
ència d’aquest servei les característiques 
del terreny i els desnivells no sempre ho 
posin fàcil.
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ANUL·LACIÓ DELS RESPIRADORS 
DEL METRO

Amb l’objectiu de millorar el paisatge urbà i facilitar la 

mobilitat dels vianants, el DPTOP ha impulsat la substitució 

dels pous de ventilació que la xarxa de metro de la ciutat 

tenia per reixes a nivell rasant de la superfície. 

A principis del segle XX es van construir aquestes estruc-

tures de formigó rectangulars, d’entre 70 i 120 centímetres 

d’altura i fins a 4 metres d’amplada, que s’han acabat con-

vertint en barreres arquitectòniques. En la seva construcció 

es van prioritzar aspectes pràctics i econòmics, però no 

estètics ni de mobilitat. La finalitat del projecte actual és 

combinar funcionalitat i estètica, garantint la ventilació 

necessària de la xarxa de metro amb la mínima expressió 

i impacte visual, mitjançant noves estructures que formen 

part de l’entorn sense envair-lo.

Es preveu que el projecte estarà enllestit aquest estiu, per 

tal d’iniciar els treballs a la tardor. Comportarà una inversió 

aproximada d’1,5 milions d’euros per substituir un total 

de vint-i-set pous que afecten les cinc primeres línies de 

metro de la ciutat. 

De moment, dos d’aquests conductes ja s’han adaptat; 

són els de la Zona Universitària i Passeig de Gràcia.

L’accés als combois està totalment adaptat 
per a persones amb mobilitat reduïda, que dis-
posen de rampes a totes les andanes.
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