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El cost de la crisi
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naga, moltes empreses farmaceutiques
mitjanes i petites entraran en crisi, i la
majoria —per les caracteristiques del
teixit empresarial— seran catalanes. La
patronal considera que podrien tancar
un 30% de les empreses —que en Xxifres
absolutes serien unes cinquanta— i que
les fallides podrien arrossegar a la
desocupacié unes 5.000 persones del
sector, pero també 15.000 més d’em-
preses auxiliars que es beneficien de
la vitalitat del sector farmaceutic. El
Principat concentra el 60% de les em-
preses i la pérdua d’ocupacié directa
a Catalunya podria ser de 3.500. Per
aix0 Farmaindustria demana que la
Generalitat prenga mesures que esmor-
teesquen I’impacte.

Segons el president de Farmain-
dustria, Jesus Acebillo (Novartis), les
mesures del govern espanyol afecten
una industria que acumula el 20% del
R+D del total de la inddstria estatal
—i I’R+D sembla la recepta més logica
per a sortir-se’n ara i en un futur—, perod
també faran fugir les grans empreses
multinacionals que s’han establert a
I’estat espanyol. Aquesta deslocalitza-
cid, logicament, podria agreujar encara
més el futur del sector, que ja es va
trobar afectat per mesures restrictives
el mes de marg passat: aleshores 1’exe-
cutiu espanyol va prendre mesures que
impliquen la reduccié de la despesa
estatal —i dels guanys del sector— de
1.500 milions d’euros.

Alex Milian
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Niivols sobre I'eix

mediterrani

L'anunci del ministre espanyol José Blanco que les
obres publiques d’infrastructures es retardarien

un any pel cap baix obri tot d’'interrogants sobre el
futur de I’'arc mediterrani ferroviari. El tram entre
Castellé-Tarragona, el més endarrerit pero també el
MEs necessari, podria ser el més perjudicat.

iu la can¢é de Raimon que “quan

creus que ja s’acaba torna a co-

mencar”. 1 sembla que a I’arc

mediterrani ferroviari hi ha pas-
sat aix0. L’anunci del ministre espa-
nyol de Foment, José Blanco, que totes
les obres publiques en infrastructures
tindran “un retard mitja d’almenys un
any” ha caigut com una galleda d’aigua
freda, ara que la consecucié d’un eix
ferroviari de primera per a passatgers i
mercaderies per a tot I’ Arc Mediterrani
semblava més a prop que mai. Les pe-
ces que els cinc darrers anys s’havien
anat encaixant per completar aquest
trencaclosques sembla que tornen a
canviar de posicid i obliguen a reconsi-
derar-ho tot de nou. “Reprogramacio”,
en va dir el ministre al Congrés dels
Diputats.

Amb tot, saber fins a quin punt la
retallada d’inversions afectara 1’Arc
Mediterrani és —si més no a 1’hora de
tancar aquesta ediciéo— impossible. EL
TEMPS s’ha posat en contacte amb
el Ministeri de Foment espanyol per
saber quines infrastructures i de qui-
na manera es trobaran afectades per
I’anunci de Blanco, perd no n’hem re-
but cap informacio. Els detalls, doncs,
no se sabran fins les setmanes vinents
i, per tant, queden en suspens totes les
previsions i es posen en quarantena els
calendaris amb qué hom havia treballat
fins ara. De tota manera, les paraules
contundents de Blanco a la comissié de
Foment del parlament espanyol no fan
preveure res de positiu: “Ajornarem

noves licitacions, demorarem termi-
nis d’acabament d’obres, suspendrem
temporalment actuacions i, fins i tot,
anul-larem contractes en execucid.”

L’anunci de Blanco podria retar-
dar la consecucié de la connexi6 en
altes prestacions ferroviaries de tot
1’Arc Mediterrani. Ara com ara, hi ha
tres trams en construccié que, d’acord
amb les paraules del ministre, potser
ajornaran la data d’inauguracié (ve-
geu mapa). Els trams afectats sén:
Barcelona-Perpinya, previst en princi-
pi per al 2012; Alacant-Valéncia, amb
la mateixa data; i Valéncia-Castelld,
que havia d’entrar en funcionament
el 2014. Com que les obres dels dos
primers trams ja s6n en execucid i prou
avancades, tot apunta que el ramal de
connexio entre Alacant i Elx i el tram
de Valéncia i Castellé —que encara no
han entrat en fase d’execucié— sén els
que es trobaran més perjudicats. Res-
pecte a aquest darrer, era previst que
les obres comengaren I’ultim trimestre
d’enguany. En I’actualitat, segons que
va explicar Blanco el mes passat, les
obres de construccié de les plataformes
de tots els trams d’aquesta linia ja han
estat licitats per un import global de
770 milions d’euros. Les actuacions
havien de crear o mantenir 20.000 llocs
de treball.

Una reprogramacio dolorosa.
Amb tot, la part més debil del trenca-
closques és un poc més al nord, a I’en-
lla¢ —historicament complicat— entre
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La gran velocitat
a I'’eix mediterrani
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Castell6 i Tarragona, un coll d’ampolla
que entrebanca les bones comunica-
cions entre Principat i Pafs Valencia
perqué en alguns punts només hi ha
una via. Ara fa tretze mesos, Madrid
va posar a licitacié 1’estudi informatiu
d’aquest tram ferroviari. Més enlla
de la formalitat administrativa, aixo
significava fer les primeres passes per
aconseguir que d’Alacant a la Jonque-
ra hi haguera en el futur vies d’am-
plada europea i gran velocitat sense
interrupcions. Disposar, en definitiva,
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d’un eix de comunicacions de primera
categoria.

Les paraules de Blanco deixen en
I’aire el futur més immediat d’aquesta
infrastructura, malgrat que, com re-
corda José Luis Mora, president de la
Cambra de Comer¢ de Tortosa, “és el
tram de ’eix mediterrani que reclama
amb més urgeéncia inversions i la millo-
ra de les actuals capacitats operatives”.
Amb I’estudi a mig fer, el Ministeri de
Foment mai no ha donat dades oficials
sobre licitacions, adjudicacions, inici

d’obres o arrancada efectiva de la via.
Ara tot apunta que els terminis encara
es dilataran més. Si arriba a confir-
mar-se aixo, es tractaria d’*“‘una mala
noticia”, segons Mora, perque elimi-
nar el coll d’ampolla entre Castellé
1 Tarragona obri “la possibilitat de
desenvolupar plenament les relacions
comercials a banda i banda i cap a
Europa. Ja no podem esperar més. El
corredor mediterrani ha de ser una re-
alitat economica sense colls d’ampolla
ni discontinuitats que limiten la nostra
activitat”.

Una via rendible. Joan Amords,
president de Ferrmed, grup de pressio
que persegueix la construccié d’una
linia ferroviaria de mercaderies des
d’Algesires fins al nord d’Europa,
passant per la franja mediterrania,
també es mira amb recel els anuncis
fets per Blanco. “El ministre ha dit
que s’ha fet en deu anys alldo que en
uns altres paisos costa vint anys o
trenta —diu Amords—. El problema €s
que les grans inversions s’han fet en
llocs on la rendibilitat era escassa.” I
continua: “Ara diuen que seran molt
més exigents en la seleccid de les
infrastructures, i prioritzaran unica-
ment aquelles que siguen estricta-
ment necessaries per a 1’aportacié a
la competitivitat de 1’economia o la
cohesio territorial. I I’arc mediterrani
és un corredor amb molta rendibilitat
econdmica.”

Prenent com a punt de partida aques-
ta realitat, Amords defensa que, veient
les dificultats financeres de la caixa
publica, s’introduesca el capital privat
en la construccié d’aquest enlla¢ fer-
roviari. L’alternativa, segons Amoros,
seria, per tant, la constitucié de parte-
nariats publics-privats en els quals els
operadors de la via paguen un canon
al constructor, seguint un model que
ja s’ha implantat en carreteres i en
connexions ferroviaries com ara Fi-
gueres-Perpinya o Franca-Anglaterra.
“Si a la deécada dels 60 fer I’autopista
de la Mediterrania va ser rendible, de
segur que ara la connexié ferroviaria
també ho és”, assegura. “Hem perdut
oportunitats increibles i no podem
permetre que torne a passar.”

Violeta Tena
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