PORTADA

La retallada de Rodriguez Zapatero, segons

el ministre Blanco, no incomplira la disposicio
addicional tercera de I'Estatut de Catalunya. Pero
hi ha la incognita si el govern espanyol podria
restringir obra publica per una altra via.

a retallada de les inversions en in-
frastructures anunciada pel govern
de José Luis Rodriguez Zapatero
afectara “totes les comunitats”, se-
gons que va dir el ministre espanyol de
Foment, José Blanco. Era una manera
de dir que també afectaria el Principat,
tot i la disposicié addicional tercera de
I’Estatut, que preveu que la inversid en
aquest ambit a Catalunya respecti el
mateix percentatge que el PIB catala
aporta al PIB estatal (18,8%). Blanco,
en resposta parlamentaria a una qiiestié

22 EI. TEMPS 25 DE MAIG DEL 2010

formulada per Esquerra, va assegurar
que, malgrat les retallades, no s’incom-
plira I’esmentada disposicio addicional
tercera perque es respectara el percen-
tatge estipulat en la llei referendada pels
catalans.

“Naturalment —digué Blanco— que a
Catalunya es complira la disposicid”,
digué, i afegi que “si hi ha menor in-
versié per ’ajustament, les conseqiién-
cies seran també de menor inversié a
Catalunya, encara que mantinga el per-
centatge que estableix 1’Estatut d’acord

El ministre espanyol de Foment, José Blanco.

amb el PIB”. S’invertira menys a tot
arreu i menys també a Catalunya, pero
sense oblidar el 18,18%.

El criteri anunciat per Zapatero a
I’hora de retallar projectes d’infras-
tructures €s acabar aquells que hi ha
comengats i son prioritaris, amb una
mencié expressa del TGV Valéncia-
Madrid. Caldra veure si alguns projec-
tes ben comengats a Catalunya, com
ara l’estacié del TGV de la Sagrera,
son també prioritaris o si la magnitud
de les obres —la Sagrera s’acabara el
2016 si el vent bufa a favor— els con-
vertiran en secundaris.

En la compareixen¢a davant la Co-
missi0 de Foment, el ministre José
Blanco va dir que s’endarreriria un any
la construccié d’infrastructures de fer-
rocarril i carreteres. Perd encara ha de
concretar quines seran les prioritats. A
la comissio de Foment, Blanco només
va avangar que “el pla de rodalia de
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Catalunya és fonamental, com també
I’accés ferroviari al port de Barcelona”.

Després de la retallada pressuposta-
ria, una altra iniciativa de Blanco pren
rellevancia. A fi de continuar fent obra
publica sense engreixar 1’actual deute
de 1’estat, el ministre de Foment im-
pulsara el seu projecte de col-laboracio
entre I’administracio publica i el sector
privat per a construir ara i pagar des-
prés, a partir del 2014, quan 1’econo-
mia, previsiblement, s’haja recuperat.
Blanco ja va presentar el mes passat
aquest pla d’infrastructures i transport
que preveia 17.000 milions d’euros en
xarxes viaries i de ferrocarril (5.000 per
carreteres i 12.000 per vies de tren). La
idea de Blanco és que les empreses
concessionaries financen les obres —al-
menys un 20% de la inversi6 inicial—,
uns diners que 1’estat no retornara fins
el 2014, quan els usuaris comengaran a
pagar un canon per aquestes obres. El
compromis de Blanco és que els bancs
no exigiran avals a les empreses cons-
tructores —es diu que hi col-laboraran
el Banc de Santander, el BBVA, “la
Caixa” i Caja Madrid, tot i que no s’ha
confirmat oficialment— i que les adju-
dicataries també podran beneficiar-se
d’ajudes del Banc Europeu d’Inversi-
ons i I’Institut de Credit Oficial (ICO).
Aquesta estratégia permetria 1’aveng
en la construccio d’infrastructures pero
no engreixaria el deute public almenys
durant dos anys.

La qiiestié és si la inversid total en
aquestes obres, que logicament no en-
traran en els pressupostos de 1’estat del
2011 o el 2012, tamb€ seran respectuo-

La retallada pressupostaria anunciada pel govern espanyol pot perjudicar molt les indistries far-
macéutiques, sobretot les petites i mitjanes, localitzades principalment al Principat.

sos amb la disposicié addicional tercera
de I’Estatut, que precisament té validesa
només fins el 2012: és a dir, si un 18%
del capital invertit el 2010 o el 2011 en
aquestes obres cofinancades pel capital
privat sera destinat a infrastructures
dins del territori del Principat.

El catedratic d’economia de la Uni-
versitat de Barcelona Germa Bel, espera
que “el govern espanyol no tingui la
temptacié d’interpretar que aquestes
obres no resten subjectes a la disposicid
addicional tercera, cosa que seria un
frau de llei com un gratacel”. Per a Bel,
I’Estatut és clar i no seria legitim que
el govern espanyol I'incomplira amb
aquest pla d’infrastructures i transports.

Ara per ara, Blanco no ha fet res
més sind crear enjolit sobre les obres
que definitivament es faran realitat
—0 avangaran— en el termini de dos
anys 1 si veritablement es complira
estrictament la disposicié addicional
de I’Estatut.

Les farmacéutiques catalanes,
meés afectades. La retallada del go-
vern espanyol afectara també el sector
farmaceutic si es compleix la baixada
de preus de medicaments la patent dels
quals encara és vigent per tal d’estal-
viar 1.050 milions d’euros. Pero la
patronal del sector, Farmaindustria, ha
alertat que si es fa realitat aquesta ame-
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naga, moltes empreses farmaceutiques
mitjanes i petites entraran en crisi, i la
majoria —per les caracteristiques del
teixit empresarial— seran catalanes. La
patronal considera que podrien tancar
un 30% de les empreses —que en Xxifres
absolutes serien unes cinquanta— i que
les fallides podrien arrossegar a la
desocupacié unes 5.000 persones del
sector, pero també 15.000 més d’em-
preses auxiliars que es beneficien de
la vitalitat del sector farmaceutic. El
Principat concentra el 60% de les em-
preses i la pérdua d’ocupacié directa
a Catalunya podria ser de 3.500. Per
aix0 Farmaindustria demana que la
Generalitat prenga mesures que esmor-
teesquen I’impacte.

Segons el president de Farmain-
dustria, Jesus Acebillo (Novartis), les
mesures del govern espanyol afecten
una industria que acumula el 20% del
R+D del total de la inddstria estatal
—i I’R+D sembla la recepta més logica
per a sortir-se’n ara i en un futur—, perod
també faran fugir les grans empreses
multinacionals que s’han establert a
I’estat espanyol. Aquesta deslocalitza-
cid, logicament, podria agreujar encara
més el futur del sector, que ja es va
trobar afectat per mesures restrictives
el mes de marg passat: aleshores 1’exe-
cutiu espanyol va prendre mesures que
impliquen la reduccié de la despesa
estatal —i dels guanys del sector— de
1.500 milions d’euros.

Alex Milian
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Niivols sobre I'eix

mediterrani

L'anunci del ministre espanyol José Blanco que les
obres publiques d’infrastructures es retardarien

un any pel cap baix obri tot d’'interrogants sobre el
futur de I’'arc mediterrani ferroviari. El tram entre
Castellé-Tarragona, el més endarrerit pero també el
MEs necessari, podria ser el més perjudicat.

iu la can¢é de Raimon que “quan

creus que ja s’acaba torna a co-

mencar”. 1 sembla que a I’arc

mediterrani ferroviari hi ha pas-
sat aix0. L’anunci del ministre espa-
nyol de Foment, José Blanco, que totes
les obres publiques en infrastructures
tindran “un retard mitja d’almenys un
any” ha caigut com una galleda d’aigua
freda, ara que la consecucié d’un eix
ferroviari de primera per a passatgers i
mercaderies per a tot I’ Arc Mediterrani
semblava més a prop que mai. Les pe-
ces que els cinc darrers anys s’havien
anat encaixant per completar aquest
trencaclosques sembla que tornen a
canviar de posicid i obliguen a reconsi-
derar-ho tot de nou. “Reprogramacio”,
en va dir el ministre al Congrés dels
Diputats.

Amb tot, saber fins a quin punt la
retallada d’inversions afectara 1’Arc
Mediterrani és —si més no a 1’hora de
tancar aquesta ediciéo— impossible. EL
TEMPS s’ha posat en contacte amb
el Ministeri de Foment espanyol per
saber quines infrastructures i de qui-
na manera es trobaran afectades per
I’anunci de Blanco, perd no n’hem re-
but cap informacio. Els detalls, doncs,
no se sabran fins les setmanes vinents
i, per tant, queden en suspens totes les
previsions i es posen en quarantena els
calendaris amb qué hom havia treballat
fins ara. De tota manera, les paraules
contundents de Blanco a la comissié de
Foment del parlament espanyol no fan
preveure res de positiu: “Ajornarem

noves licitacions, demorarem termi-
nis d’acabament d’obres, suspendrem
temporalment actuacions i, fins i tot,
anul-larem contractes en execucid.”

L’anunci de Blanco podria retar-
dar la consecucié de la connexi6 en
altes prestacions ferroviaries de tot
1’Arc Mediterrani. Ara com ara, hi ha
tres trams en construccié que, d’acord
amb les paraules del ministre, potser
ajornaran la data d’inauguracié (ve-
geu mapa). Els trams afectats sén:
Barcelona-Perpinya, previst en princi-
pi per al 2012; Alacant-Valéncia, amb
la mateixa data; i Valéncia-Castelld,
que havia d’entrar en funcionament
el 2014. Com que les obres dels dos
primers trams ja s6n en execucid i prou
avancades, tot apunta que el ramal de
connexio entre Alacant i Elx i el tram
de Valéncia i Castellé —que encara no
han entrat en fase d’execucié— sén els
que es trobaran més perjudicats. Res-
pecte a aquest darrer, era previst que
les obres comengaren I’ultim trimestre
d’enguany. En I’actualitat, segons que
va explicar Blanco el mes passat, les
obres de construccié de les plataformes
de tots els trams d’aquesta linia ja han
estat licitats per un import global de
770 milions d’euros. Les actuacions
havien de crear o mantenir 20.000 llocs
de treball.

Una reprogramacio dolorosa.
Amb tot, la part més debil del trenca-
closques és un poc més al nord, a I’en-
lla¢ —historicament complicat— entre



