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A Valéncia es reuniren les personalitats més
destacades dels mons empresarial, economic,
academic i sindical de I’Arc Mediterrani, amb
I’objectiu comu de reivindicar I'eix ferroviari.
Aquestes sbOn les veus que s’uniren per sonar
com un clam a Brussel-les.

PORTADA

11 DE MAIG DEL 2010 EI. TEMPS 51

JORDI PLAY




PORTADA

JOSE ENRIQUE GARRIGOS, pre-
sident de la Cambra de Comer¢
d’Alacant

En representacio de les cambres de
comerc¢ d’Alacant, Alcoi, Andorra,
Eivissa i Formentera, Barcelona,
Castello, Dénia, Girona, Lleida,
Mallorca, Manresa, Menorca,

Oriola, Palamoés, Perpinya, Reus,
Sabadell, Sant Feliu de Guixols,
Terrassa,

Tarragona, Tarrega,
Tortosa i Valls.

Totes les cam-
bres de comerg
ens hem posat
a disposicio de
I’Institut Ignasi
Villalonga per
aconseguir un
debat participa-
tiu i tan ampli
com siga possible sobre les infras-
tructures del nostre territori. Més de
vint ciutats s hi han involucrat durant
tres anys.

Es evident que el Llibre Blanc de
les Infraestructures és més que un
estudi consciencios sobre les neces-
sitats de transport i les necessitats
estratégiques d’aquest territori. Cal
vertebrar el territori. La vertebracio
¢és el nostre repte i es pot abordar
amb més facilitat perqué compar-
tim veinat, sempre respectant les
nostres particularitats. Les cambres
d’Alacant, des d’un extrem de 1’Arc,
som les que amb més entusiasme
donem suport a aquesta iniciativa de
I’Institut Ignasi Villalonga perqué
necessitem aqueixa vertebracido que
unesca tots els extrems.

El Llibre Blanc fixara les prioritats
de transport de les proximes deéca-
des. Es decisiu d’aconseguir que la
Uni6 Europea arreplegue les nostres
demandes per garantir el creixement
de I’Arc Mediterrani. Hem fet una
gran feina en equip i ara cal animar a
treballar en el futur. Els objectius que
anem compartint ho mereixen.
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ALFREDO ARIAS BERENGUER,
dega del Col-legi Oficial d’Engi-
nyers Industrials Superiors de
Balears.

En representacié dels col-legis ofi-
cials d’enginyers de la Comunitat
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Valenciana, Catalunya, Illes Ba-
lears i dels col-legis industrials de
camins, canals i ports de la Comu-
nitat Valenciana i Catalunya.

Els col-legis
d’enginyers in-
dustrials creiem
en la importan-
cia d’un plante-
jament integrat i
coordinat de les
infrastructures a
I’Arc Mediterra-
ni, coherent amb les politiques de les
diverses regions que I’integren, en un
marc en que, més enlla del periode
actual de crisi, la poblacié continu-
ara creixent encara els anys vinents,
potser a un ritme inferior que el que
tingué lloc entre 1995 i 2005.

Els col-legis manifestem el desig
que les politiques d’infrastructures
a ’Euram siguin transparents i fetes
d’acord amb I’interés social general
que els correspon a cadascuna. Cal
racionalitzar el debat public sobre
les infrastructures per possibilitar
que aquelles que son estratégiques
per al pais es puguin dur a terme més
enlla dels debats conjunturals del
dia a dia. Les infrastructures s’han
d’avaluar sistematicament i rigoro-
sament, d’una manera transparent.
S’han d’establir prioritats basades
en la millor utilitzaci6 possible de
recursos que son, inevitablement,
sempre limitats.
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MARC ESPI, president de L’Uni-
on pour les Entreprises (petitai
mitjana empresa de Perpinya).
En representacio de la Confe-
deraci6 Empresarial de la Peti-
ta i Mitjana Empresa Valenciana
(CEPYMEYV), la Confederacié Va-
lenciana de la Petita i Mitjana Em-
presa (PYMEYV), la Petita i Mitjana

Empresa de Catalunya (PIMEC), la
Federacio Empresarial de la Petita
i Mitjana Empresa de Catalunya
(FEPIME), la Confederacié Pime
Balears (PIMEB), Union pour les
Entreprises i la Chambre de Méti-
ers et de ’Artisanat des Pyrénées-
Orientales (Perpinya).

Historicament,
els empresaris de l
petites 1 mitjanes
empreses hem
topat amb una
barrera mental,
construida pel
nostre taranna
prudent, que ens
ha dut a pensar en el nostre negoci
només en clau local. Pero ara cal
saltar aquesta paret, perqué el moén
globalitzat només ens déna una op-
cio, sortir a I’exterior i aprofitar el
valor afegit dels nostres béns i ser-
veis per competir en un mercat que
jano entén de fronteres. Hem superat
aquesta limitacio, hem caminat molt.
Ara hem de trencar un altre mur més
feixuc, el de les infraestructures de
transport.

La inexisténcia o insuficiéncia d’in-
frastructures de transport per connec-
tar-nos dins dels territoris de I’Euram
i D’Estat espanyol, i sobretot, per
sortir a Europa, perjudica greument
els nostres interessos empresarials i
limita les expectatives de futur. Donar
sortida a les mercaderies per ferro-
carril es el mitja més eficag i més
respectuds amb el medi ambient . (...)
Ens convé a tots adaptar 1’Arc Me-
diterrani a les necessitats d’un moén
més globalitzat, més interconnectat,
més logistic i més interdependent, per
tal de donar resposta als reptes que
planteja 1’evolucié econdmica. (...)
Les empreses de I’Euram ens trobem
en una cruilla historica, correm el risc
de perdre definitivament el tren si no
definim amb precisi6 el cami dels
nostres negocis cap a Europa. Sense
un Eix Mediterrani ben connectat
amb Europa, 1’arbitre del mercat sem-
pre jugara en contra nostra.
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JOSEP BOTELLA PARDO, secre-
tari general de la Unio de Llau-
radors i Ramaders
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En representacio de la Unié de
Llauradors, I’Associacio Valenci-
ana d’Agricultors (AVA-Asaja), la
Unié de Pagesos de Catalunya, la
Unié de Pagesos de Mallorca, la
Unio de Pagesos de Menorca i la
Cambra d’Agricultura dels Piri-
neus Orientals

Som conscients
que no ens po-
dem tancar en el
mercat interior.
Els nostres pro-
ductes ofereixen
alta qualitat per
sobre dels estan-
dards. Pero hi ha
moltes pedres en el cami que avui
dificulten la comercialitzacio dels
nostres productes a 1’exterior. En
I’exportacio a altres paisos de la
UE ensopeguem amb moltes traves
comercials (...) A aquests condici-
onants, els llauradors i ramaders de
I’arc mediterrani hi hem d’afegir una
altra limitacid greu: el déficit histo-
ric d’infraestructures per al transport
de mercaderies que connectin I’Eix
Mediterrani amb Europa ens fa per-
dre competitivitat i eficacia en la
distribucio.

Sortir a Europa esdevé una odissea,
especialment des del Pais Valencia,
que a les dificultats que té Catalunya
per sortir pel coll d’ampolla per car-
retera de la Jonquera o la precarietat
de vies en condicions per al transport
per ferrocarril, i ha de sumar el
topall que suposa 1’enllag Valéncia-
Barcelona per tren o carretera. El
progrés economic d’un pais ve deter-
minat en bona mesura per la qualitat
de les seves activitats i del seu capital
huma, perd en un moén globalitzat
on les distancies esdevenen practi-
cament insignificants si hi ha bones
comunicacions, un pais amb infraes-
tructures de transport deficients pot
acabar condemnat a mort malgrat que
tingui els productes de major qualitat
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per oferir al moén. (...) Ens cal un Eix
Mediterrani potent que ens obri la
porta a Europa i deixi de condemnar-
nos a la marginalitat.

VICENT MAURI, coordinador
d’Intersindical Valenciana.
En representacié de les Intersindi-
cals del Pais Valencia, Catalunya i
Illes Balears.

Els paisos
que confor-
mem 1’eurore-

gi6 —Andorra,
Catalunya, Pa-
is Valencia,
Catalunya Nord i
Illes Balears— te-
nim una historia,
una cultura, una llengua comunes,
i compartim interessos economics,
socials i politics que fan que I’Euram
represente una passa clau per a retro-
bar-nos i treballar conjuntament. Des
d’una perspectiva sindical, les apostes
per a configurar espais economics de
cooperaci6d constitueixen una aposta
estratégica que ha de ser analitzada
amb deteniment, sense prejudicis,
incloent-hi els efectes d’aquesta co-
operacid en el mercat de treball. [...]
Per a una organitzacié sindical com
la nostra, és indispensable agregar
al concepte de competitivitat com-
ponents socials, de benestar i de
prestacio de serveis a la poblacid,
perqué no es tracta només d’atendre
I’increment de la produccié a menor
cost dels seus factors productius.
Amb tot aixo, o 1’Arc Mediterrani
és la uni6 d’economies integrades
i cohesionades, amb una relacio de
cooperacié competitiva entre si, una
unié que garantesca el futur de totes
i cadascuna d’aquestes economies, 0o
no sera.
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JOSEP M. ALVAREZ, secre-
tari general de la UGT de
Catalunya

En representacio de la Unié Ge-
neral de Treballadors de les Illes
Balears i del Pais Valencia

La historia ens
ha llegat una
plataforma per a
construir el futur.
El rei Jaume I va
posar els fona-
ments d’un terri-
tori articulat, en
base a una llen-
gua comuna, pero també amb relacid
a una realitat economica que avui
continua lluitant per reivindicar-se,
amb la Mediterrania com a testimoni.
Al segle XXI, i en un moén globalit-
zat on les fronteres es difuminen,
I’Espai Euromediterrani ha de buscar
aliances. Pero primer cal que genere
sinergies entre els seus territoris divi-
dits administrativament. [...]

Avui som conscients de la greu
crisi economica que travessem tots
els territoris de 1’Arc Mediterrani.
Pero som conscients que, només tei-
xint aliances, serem capagos de sortir
enfortits d’aquest moment. Els sindi-
cats volem ser particips de la cons-
truccié d’un marc socio-economic de
I’Euram, perqué és imprescindible
per a la governabilitat i el futur de
I’economia dels nostres territoris.
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PACO MOLINA, secretari gene-
ral de CCOO del Pais Valencia
En representacio de CCOO del
Pais Valencia, Catalunya i Illes
Balears

Més d’1.300.000
mil desocupats i
700.000 Ilocs de
treball perduts al
conjunt de les illes
Balears, Catalunya
i el Pais Valencia.
Son dades que
mostren la crueltat
amb qué aquesta crisi tracta les treba-
lladores i els treballadors. Cal recordar
en aquest forum que aquesta crisi és
sistémica i, per tant, la logica con-
seqiiencia del fracas d’un model de
desenvolupament que ha donat pri-
oritat al mercat i al benefici, enfront
de la sostenibilitat social i ecologica;
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a I’especulacio i el moviment de ca-
pitals enfront de la democratitzacid
de la vida economica i la cohesid
social. [...]

En termes sindicals, s’ha fet una
aposta decidida per eixir del nostre
entorn immediat i conformar espais
més amplis per a 1’accié sindical i
la confrontacié d’idees i estratégies.
A DI’Arc Mediterrani, la proximitat
cultural és un fet. Pero, a més, I’im-
portant volum d’intercanvis comer-
cials i relacions empresarials fa que
aquest ambit territorial, en termes
economics, siga una realitat que ha
d’anar també acompanyada d’estra-
tegies sindicals compartides.

L’acci6 sindical de CCOO es des-
envolupara alla on es construesquen
les condicions de vida i de treball,
des d’una visidé constructiva i des
d’una forma d’entendre el desenvo-
lupament i el treball més democratic,
just i sostenible.

SANTIAGO GARCIA-MILA, presi-
dent de I’Associacio dels Ports
per a Europa.

En representaci6 de les auto-
ritats portuaries de les Balears,
Barcelona, Castello, Palamos,
Tarragona i Valéncia.

Fa temps que
treballem amb la
idea que l’actual
model logistic és
insostenible. Cal
reivindicar el
paper dels ports
en la construccio
d’un sistema lo-
gistic sostenible i modern. EI mapa
logistic actual d’Europa respon als
segles XVIII i XIX, quan tots mi-
raven cap a 1’Atlantic i el nord. A
partir del segle XXI, quan Asia s’ha
convertit en la gran fabrica d’Euro-
pa, els transits d’Asia i Europa que
entren pel canal de Suez augmenten i
aix0 obre tota una nova perspectiva.
Hem de reclamar un sistema logistic
que respongui al comerg¢ global tal
com és avui dia i no com era els
segles precedents. Cal un nou mapa
logistic.

El transit que ve d’Asia no pot en-
trar per la facana del nord d’Europa,
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a més, per una qiiesti6 de sostenibi-
litat ambiental. Ara per ara, hi ha un
desequilibri de fluxos que ens porta a
un desastre ambiental. E1 69% de les
mercaderies que arriben a Europa des
d’Asia originen un 73% de les emis-
sions de CO,. Si no hi fem res, i no
millorem les infraestructures, aquests
indexs encara empitjoraran més. Si
continuem amb les mateixes infras-
tructures que fins ara, es produira un
199% d’emissions de CO2 més. Per
tant, s’ha de tenir en compte el cri-
teri de sostenibilitat i corregir els er-
rors del comerg global. Per aixo, cal
reivindicar tots els documents que
abordin aquesta qiiestio i es posin so-
bre la taula d’Europa. Es una qiiestio
prioritaria per a nosaltres, pero també
per a la resta d’Europa.

BERNAT AGUILO, director gene-
ral d’Ordenacié Territorial de
les llles Balears.

Les illes Balears
han estat objecte
de desig de quasi
tot els pobles i
civilitzacions de
la Mediterrania
a conseqiliencia
de la seua situ-
acid estrategica,
ja que ha estat destinacio i punt de
passada de les rutes comercials. Jun-
tament amb Barcelona i Valéncia,
va ser un dels nodes per a una regiod
estratégica entre el sud del nostre
continent i el nord d’Africa.

A primer cop d’ull, podria semblar
que la gent de les Illes no tenim in-
terés en 1’Arc Mediterrani i és just
al contrari. Nosaltres venim de I’ Arc
Mediterrani i anem a 1’Arc Medi-
terrani. Tenim una vocaci6 europea,
tradicié comercial, cosmopolitisme i
solides arrels historiques. La nostra
economia va molt lligada als ports de
Valéncia o Barcelona. Sense les seues
carreteres 1 ports no podriem atendre
les necessitats de la nostra poblacio,
perqué la insularitat ens condiciona.
A més, les infrastructures de 1’Arc
Mediterrani sén 1’oportunitat per a
diversificar les nostres economies.
Les Balears, no val a enganyar-se,
¢és una poténcia perqué us tenim a la
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vora. | continuarem essent-ho si som
a prop.

ERON ESTANY, direccio d’Or-
denacio Territorial del Govern
d’Andorra.

L’any 2005 es va
aprovar un pla
sectorial de no-
ves infrastructu-
res viaries. Es un
programa a qua-
ranta anys 1 té
un cost de 1.000
milions d’euros.
Lnic sistema de comunicacid que
tenim ara és la carretera, perd tre-
ballem molt seriosament per tal de
cercar alternatives de comunicacio.
Entre les diverses possibilitats hi ha
la instal-lacié d’un metro o fins i tot
heliport nacional, per al qual duem
endavant diversos estudis. Quant a
aeroports, volem crear —i estudiem
diverses alternatives per construir-
lo— un aeroport a 2.000 metres d’al-
titud. Hem creat també un bus exprés
que ha permés de transportar 500.000
passatgers en un any. A banda, al
mapa ferroviari, hi ha una sola linia a
velocitat molt lenta que esperem que
es pugui millorar en el futur.
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JOAQUIM NADAL, conseller
d’Obres Publiques de Catalunya

Quan parlem de
I’ Arc Mediterrani
parlem d’un con-
cepte molt ampli,
un concepte que
engloba diversos
mitjans de trans-
port. Es tracta del
corredor ferrovia-
ri, perd també del viari, del front por-
tuari, del transport logistic i intermodal
i de les autopistes del mar. En aquest
marce, els governs del Pais Valencia i
Catalunya hem treballat conjuntament
per donar solucions concretes al coll
d’ampolla entre Tarragona i Castello.
[...] Treballem per trencar 1’estructura
radial amb queé s’han planificat les
infrastructures de 1’estat. [...] Hem dit
a I’estat que no pot ser que en tota la
franja de la Mediterrania hi hagués un
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forat negre en el mapa de les infras-
tructures. El Ministeri de Foment ha
entés la logica d’aquesta infrastructura
i s’ha compromés a defensar que en
la revisio del Llibre Verd s’incorpori
aquest eix com una xarxa prioritaria.
Només aixi podem arribar a solucions
tangibles. [...]

Els qui avui som aci sabem que és
urgent fer obvi en el mapa alld que
la geografia ha fet obvi en la historia.
L’obvietat de la geografia reclama
I’obvietat de les respostes per part de
la Unidé Europea. [...] Hi ha un greuge
historic que cal reparar. La for¢a de
la uni6 de les institucions i els ac-
tors civils que avui som aci ens dona
I’oportunitat d’aconseguir els nostres
objectius. La politica no separa, uneix.
No destrueix, siné que construeix. La
politica avui aci busca solucions. La
politica uneix per damunt de qualsevol
consideracié partidaria. [...] Un cop
fet el Llibre [Blanc de les Infraestruc-
tures], hem de passar de 1’época dels
planols i els llibres a 1’época de les
obres.

GABRIEL OLIVER, vice-president
de la Confederacio d’Associ-
acions Empresarials Balears
(CAEB).

Les illes Balears
son atractives des
del punt de vis-
ta turistic, i aixo
ha portat un aug-
ment demografic.
El teixit industri-
al hi és destruit,
de manera que
podriem potenciar una classe d’indus-
tria que no mogués mercaderies. La
importancia del sector primari i I’agri-
cultura hi ha disminuit. Aixd passa
malgrat 1’esfor¢ de I’administracié per
a mantenir aquestes activitats.

D’una altra banda, el turisme és el
gran motor de 1’economia balear. Un
exemple dels projectes és la transfor-
macié de la platja de Palma, que dona
una oferta diferenciada. Per tal de
fer-ho, cal millorar les infrastructures.
Quant a mobilitat, les Balears tenen
un sistema aeroportuari suficient. La
qiiestio és la gestid, que ha de ser
publica i privada, de manera efecti-
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va. Amb relacié als ports, son portes
d’entrada que han quedat obsoletes i
reclamem inversions. Seria important
de promoure ports secundaris.

JOAN ROSSELL, president de
Foment de Treball Nacional

Aqui som prac-
ticament tots els
qui tenim interes
en I’Arc Medi-
terrani. En aixo
no pot haver-hi
confrontacions,
perqué cal que
anem tots d’acord
i vegem quines son les millors solu-
cions una vegada disposem de tota la
informaci6. Aixo que fem avui és un
exemple de com s’han de fer les coses.
I aqui tots diem la mateixa cosa: 1’Arc
Mediterrani és un territori historic que
configura el nostre taranna, la nostra
manera de fer les coses. Es un espai
cultural i social, pero també economic
i empresarial, amb una potencialitat
importantissima. [ amb aquesta poten-
cialitat hem de competir amb el millor
que hi ha Europa, ¢s a dir, amb tota la
fagana que hi ha al nord. Per aconse-
guir-ho hem de disposar d’infrastruc-
tures de primera divisio.

Ara per ara, arrosseguem un déficit
historic i probablement els darrers
anys la inversio que s’ha fet no era la
que corresponia al nostre PIB. Perd no
hem de mirar cap endarrere, sind que
cal fer diagnostic de la situacid actual
i mirar les oportunitats de qué dispo-
sem (I’acroport de Castello, els ports,
el transport ferroviari de mercaderies
i persones). Aquest és el gran tema:
com podem fer coses conjuntament
de manera molt pragmatica, tenint
I’economia al cap per tal d’exportar
més, perque aquesta ha de ser la sor-
tida a la crisi. L’Arc Mediterrani té
una potencialitat i unes xifres quant
a exportacidé bonissimes que hem de
mirar d’augmentar. Estem confabulats
i, si ens donen unes minimes garanties,
de segur que ens en sortirem.

RAFAEL FERRANDO, president
de la Confederacio d’Organitza-
cions Empresarials de la Comu-
nitat Valenciana (CIERVAL)

Tradicionalment,
el model territo-
rial europeu s’ha
articulat a través
del Regne Unit,
Franca i Alema-
nya. Pero ara
I’ Arc Mediterrani
€s presenta com
un contrapunt a causa de I’important
creixement experimentat els ultims
anys. Avui representen més de la mei-
tat de la poblacid i Catalunya, Anda-
lusia i Comunitat Valenciana son les
primeres en transport internacional. A
més, les nostres exportacions repre-
senten el 45% de tot el pais. A més,
rebem 68 milions de turistes nacionals
i estrangers. Tenint en compte aixo,
crida I’atencié que les infrastructures
siguen inferiors a la mitjana espa-
nyola. Hi ha un nivell de prestacions
ferroviaries menor que a la resta i en
moltes zones ni tan sols hi ha una do-
ble via. A més, moltes autopistes so6n
de peatge.

La nostra comunitat és situada en
un lloc estratégic per les seues co-
municacions, la qual cosa li permet
de jugar un paper al sud d’Europa,
amb el transport maritim interoceanic.
Els empresaris fa molt de temps que
reivindiquem el corredor mediterra-
ni per al desenvolupament de 1’Arc
Mediterrani. La seua inclusié com a
eix prioritari ajudaria a millorar la
competitivitat dels sectors productius,
reduir la contaminaci6 i la sinistrali-
tat. [...]

Segons Ferrmed, un tren de merca-
deries entre Algesires i Ginebra per
I’eix mediterrani sera un 25% més
barat que el mateix trajecte fet per
Madrid i Irun, perqué sén 500 qui-
lometres menys. Disposar d’un eix
ferroviari amb garanties beneficiaria
la nostra vocaci6 exportadora. Els
nostres sectors productius ens ho re-
clamen i el ministre de Transports
també hi ha pres una posicio decidi-
da. Esperem que s’establesquen nous
criteris per fer que 1’Arc Mediterrani
esdevinga un eix prioritari.

Vull proposar als meus homolegs
que unim esforgos per aconseguir
aquest objectiu, reforgar la nostra
imatge europea i fer reivindicacions
conjuntes.
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ENRIC MARTI TORRES, director
de logistica de Seat

Tenim un com-
promis amb la
construccid d’una
xarxa sostenible i
eficient. Volem
transportar  els
nostres vehicles
a través del fer-
rocarril malgrat
els problemes de les males connexi-
ons amb Franca. Estem convenguts
que aquest corredor és important per
a les exportacions a llarga i mitjana
distancia. Cal intentar disminuir la
saturacio de les carreteres. A més, el
medi ens ho agrairia. Les infrastruc-
tures s’han adaptar a les necessitats
del mercat per augmentar la nostra
competitivitat.
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LLUIS RAFECAS, director de lo-
gistica de Ford

Fa més de trenta
anys, Ford va de-
cidir d’instal-lar-
se a Almussafes.
Fou una decisio
adequada te-
nint en compte
les comunicaci-
ons que oferia
Almussafes: un port, comunicacions
ferroviaries i una autopista. Han pas-
sat quasi 35 anys i ara els clients son
molt més lluny que no abans. També
els proveidors. I les comunicacions,
llevat dels ports, que han fet els deu-
res, son les mateixes: amb una via ibé-
rica que exigeix canviar als Pirineus i
una autopista que és de peatge. [ aixo
ha originat que els costos de logistica
siguen superiors als de ma d’obra.
Aix0 fa disminuir la nostra competi-
tivitat. Per aixd0 donem suport a tota
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iniciativa per canviar la situacid. Per
aix0 donem suport a Ferrmed.

JOSE VICENTE GONZALEZ, pre-
sident de la Confederacio Em-
presarial Valenciana (CEV). En
representacio de Ford, Nissan i
Seat-Volkswagen.

L’estat espanyol
és el segon pro-
ductor  d’auto-
mobils d’Europa.
S’hi situen les
plantes de pro-
duccié 1 d’R+D+1
de les principals
firmes del mon.
Prop del 50% de la produccioé surt
de fabriques localitzades al Pais Va-
lencia i Catalunya, que aporten el
10% 1 el 21% del PIB de les seves
economies, respectivament. 160.000
llocs de feina directes i indirectes
donen consisténcia a un sector amb
una clara vocacié exportadora. [...]
Malauradament, el corredor mediter-
rani és en via morta. La inexisténcia
d’un eix potent que enllace Valéncia i
Barcelona amb 1’estat frances, la porta
d’entrada a Europa, significa un llast
excessivament feixuc per a 1’econo-
mia de tots els sectors que miren més
enlla del mercat interior. La situacid
de deficit i precarietat [...] implica una
xacra per als indexs de productivitat
de les nostres companyies. De fet, el
18% dels costos associats a la produc-
ci6 a les plantes del Pais Valencia i de
Catalunya son logistics. Un percentat-
ge que és determinant en el cost final
del producte.

Disposem de ports situats estrategi-
cament que podrien ser clau en la dis-
tribucié europea de mercaderies. Els
ports de Barcelona, Sagunt i Valéncia
tenen un gran potencial, pero la ine-
xisténcia d’un tren d’amplada europea
ens fa perdre oportunitats d’or, com
ara poder convertir el nostre territori
en la plataforma logistica del sud
d’Europa amb capacitat per a distri-
buir a tot el continent de forma rapida.
L’eix Valéncia-Barcelona-Lio6 ¢és I’al-
ternativa més efica¢ de connexid de
I’estat amb els mercats europeus. La
sortida de la crisi econdmica exigeix
de reforcar la capacitat competitiva de

les nostres empreses i apostar encara
més pels mercats internacionals.

JOSE LUIS MORA BERTOMEU,
president de la Cambra Ofici-
al d’Industria i Navegacio de
Tortosa

En representacié de les cambres
de comerc¢ de Castellé, Tarragona,
Reus, Tortosa i Valls, les diputa-
cions de Castell6 i Tarragona i els
ajuntaments de les comarques de

Castell6 i Tarragona

Per proximitat
geografica i cul-
tural, i també pel
fet de compartir
un teixit empresa-
rial 1 una estruc-
tura productiva
de béns i serveis
molt similar, els
negocis entre Catalunya i el Pais Va-
lencia son i han de ser necessariament
intensos. Les sinergies son evidents, i
els empresaris del sud i del nord hem
sabut aprofitar aquesta complicitat
per bastir una balanga comercial prou
equilibrada i solida. Pero cada pas
per a enfortir aquests mercats esdevé
feixuc quan els empresaris ens enfron-
tem a entrebancs greus en la punta de
llanga de les relacions comercials, la
logistica.

Tan a prop perd tan lluny, els nos-
tres negocis topen cada dia amb una
frontera interna fins ara infranqueja-
ble: 1’eix Castello-Tarragona, 1’etern
coll d’ampolla ferroviari que inter-
romp la correcta circulacio de les
nostres mercaderies, tant al mercat
interior —¢s a dir, entre Catalunya
i el Pais Valencia— com al mercat
exterior. La sortida de mercaderies
des de qualsevol fabrica en territori
valencia es complica extremadament
per la manca d’una connexié directa
que doni sortida a Europa a través de
Catalunya. I Catalunya topa amb el
mateix problema quan ha de distribuir
en terres valencianes. [...]

La necessitat que 1’eix Castello-
Tarragona deixi de ser un punt ne-
gre transcendeix els interessos locals.
Avui és un impediment per al correcte
desenvolupament d’un gran eix medi-
terrani del qual es beneficia el conjunt
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de D’estat, resseguint principalment el
litoral des d’Algesires fins a Portbou.
Representa un radi d’accié del 50%
de la poblacio6 espanyola i un 51% del
PIB, a més del 54% de la industria
transformadora i el 60% del transit
dels principals ports. Les xifres parlen
totes soles. I sense el coll d’ampolla
Castello-Tarragona, el potencial sera
molt superior.

JOAN VINAS | SALAS, rector de
la Universitat de Lleida i presi-
dent de la Xarxa Vives.

En representacio de les universitats
de I’Arc Mediterrani.

L’espai de I’Eu-
ram ¢és una de les
arees més dina-
miques d’Euro- = @&y
pa. Segons les % '
dades d’un infor- ' .
me de la Xarxa ‘ {
Joan Lluis Vi- nh
ves, 1’any 2006

el 90% de les persones en actiu amb
formaci6 universitaria a 1’Euram te-
nia feina. La mitjana estatal és del
83%. La situacio de la dona amb una
titulacié universitaria també és un
exemple d’aquesta realitat. La deso-
cupaci6 femenina és del 3,7% a I’Eu-
ram, mentre que a Espanya arriba al
5,8%. El coneixement ¢és la inversid
més segura. |[...]

A les universitats de la regio Vives
treballem cada dia per estar preparats
per al futur que truca a la porta. Cre-
iem que aquest pol d’educaci6 supe-
rior i de recerca d’excel-léncia pot ser
una palanca per a donar visibilitat al
potencial de 1’espai Euram i, en defi-
nitiva, per al reconeixement de I’arc
mediterrani. Per fer-ho possible cre-
iem que el cami que s’ha prendre és
ben indicat en el mapa intangible de
les prioritats politiques. Més inversid
universitaria equival a més oportu-
nitats per a tota la societat, perqué
permet d’obrir noves possibilitats de
creixement amb bases solides. Més
inversio a la universitat és més futur.
I si volem guanyar el futur, si volem
desenvolupar tot el potencial dels
nostres territoris, ens cal el reconei-
xement europeu de 1’eix mediterrani.
[...] Es temps d’actuar per a resoldre

EL TEMPS

JORDI PLAY

El Llibre Blanc de les Infraestructures de I'Euram, protagonista de la jornada.

aquesta mancanga i obrir aixi la porta
del futur.

JOAN B. CASAS, dega del Col-
legi d’Economistes de Catalunya
i vice-president de I'llVEE

En representa-
ci6 dels col'legis
d’economistes
de la Comuni-
tat  Valencia-
na, Catalunya,
Illes Balears i
Andorra.
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Aquestes ultimes

décades han passat dues coses molt
importants. La primera és la globa-
litzaci6. La segona és la nostra in-
corporacio a la zona euro. Aixo ultim
vol dir que no comptem amb la de-
valuacié de la moneda per a guanyar
competitivitat. Aquesta, per tant, és la
primera crisi que afrontem amb aquest
nou escenari.

Des del punt de vista econdmic,
podem parlar de si som una regiod
amb similituds economiques? Som un
model de produccié? Si, sense dubte.
Hi ha diversos elements que ho expli-
quen. D’una banda, els elements ex-
terns: tenim patrons exportadors molt
similars i som una poténcia turistica
d’ambit mundial. Des del 2000 fins
ara ha absorbit el 41% de la immigra-
ci6 de I’estat.

Hi ha més elements que reforcen
aquesta visido. En primer lloc, és
una economia molt integrada. Aixo
vol dir que el Pais Valencia és el
primer client i el primer proveidor
de Catalunya 1 viceversa. El Pais
Valencia importa tres vegades més
de Barcelona que no de Madrid. A
més, sén economies basades en clus-
ters, molt diversos perd també molt
especialitzats. A més, sobn economies
fonamentades en petites i mitjanes
empreses.

Tots aquests factors externs i in-
terns fan que tinguem davant un mo-
del d’economia propia i distingible.
A més, és un model que ha estat un
¢xit, perqué ha aconseguit moltes fi-
tes amb dues grans limitacions: d’una
banda, tenim 1’estoc de capital public
més baix de les regions d’Europa.
D’una altra banda, aporta el 80% dels
fons d’intersolidaritat d’Espanya.

La qliestido és si podem continuar
essent un model d’exit. Hem tingut
un model d’éxit per ser un contra-
pes al nord d’Europa, perqué tenim
actius, pero tenim un repte: no ens
podem adormir. O bé obtenim una
resposta satisfactoria en matéria d’in-
frastructures o el model d’eéxit se’ns
morira a les mans. [...] Ens calen po-
litiques economiques propies, pensa-
des per a aquest marc, perque si son
pensades per a un altre marc, no ens
en sortirem.
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