L ferrocarril és un mitja de transport sostenible i de

futur. Per aixo ha esdevingut la prioritat del govern

que ha anat augmentant la seva inversié en aquest

mitja fins arribar a ser el principal programa. Tot i
aixo, lambit de Rodalies, que properament es traspassara a
la Generalitat, ha acumulat problemes per falta d'inversio.
Per aquesta rad el Pacte Nacional per a les Infrastructures
proposa que les inversions en aquest ambit tinguin caracter
prioritari respecte a les altres actuacions relacionades amb
la mobilitat.

Un dels primers objectius, doncs, consisteix a millorar
el tren de rodalia i la xarxa regional, sobretot a l'area me-
tropolitana de Barcelona, on es concentra la majoria de la
poblacié de Catalunya. Val a dir que el servei de rodalia en
aquesta zona mou uns 170 milions de passatgers cada any;
una quantitat que ha de créixer durant els anys vinents per
tal d"afavorir la mobilitat en general i disminuir els indexs de
contaminacio.

A fi de millorar el servei de rodalia cal, en primer lloc,
efectuar el traspas a la Generalitat de Catalunya dels ser-
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veis que Renfe presta dins el territori catala, tal com preveu
UEstatut d’Autonomia. Igualment, el Pacte Nacional per a les
Infrastructures proposa de reforcar la col-laboracié entre la
Generalitat de Catalunya i el govern de lestat tot establint
mecanismes de coordinacié. Lobjectiu és decidir de forma
conjunta amb quines actuacions es milloraran les infras-
tructures i el servei ferroviari a Catalunya i, sobretot, vetllar
perque el Ministeri de Foment porti a terme l'execucid de les
obres previstes.

Més fregiiéncia. El Pacte per a les Infrastructures ha dissenyat
una colla d’actuacions concretes per a millorar el servei ferro-
viari, entre les quals es destaca laugment de la freqiiéncia de
pas dels trens de rodalia en hora punta, a més de lincrement
del nombre de vagons, en el cas dels regionals, amb lobjec-
tiu que el transit de passatgers sigui més fluid. Aixi mateix,
l'acord preveu d'ampliar la capacitat de circulacié dels tinels
de Barcelona per poder-hi augmentar també la freqiiéncia de
pas del ferrocarril, i fer les inversions necessaries perque els
trens de rodalia que arriben a Barcelona procedents de fora de
l'area metropolitana siguin més rapids, com també els trens
regionals amb destinacié a la capital catalana.

Dins la ciutat de Barcelona, el pacte preveu d'acabar les
obres de la linia 9 de metro i d'allargar les linies actuals
i la linia C3 de rodalia. També és previst de connectar els
dos tramvies de la ciutat a través de la Diagonal. Pel que fa
a l'area metropolitana de Barcelona, és previst, entre més
coses, de millorar la connexié de tren convencional entre
Barcelona i l'aeroport del Prat i de soterrar vies en algunes
ciutats, com ara Sant Feliu de Llobregat o Montcada. Entre
les actuacions destacades a la regié metropolitana, l'acord
sobre infrastructures impulsara el desdoblament de la via
de tren entre Montcada i Vic, lallargament de les linies de
ferrocarril de Sabadell i de Terrassa i linici de la construccié
d’un tramvia al Vallés Occidental.

Una de les innovacions més importants que conté el Pla
Nacional per les Infrastructures pel que respecta al ferrocar-



ril és la creaci6 d'un sistema de tren de rodalia propi, pensat
per a les altres grans arees urbanes de Catalunya. Es tracta
d’un servei destinat a estructurar millor el territorii a fomen-
tar 'Us del transport public, que es basa en els conceptes de
tren tramvia i de metro comarcal. En el primer cas, es tracta
d'un model de tren que té caracteristiques de tramvia, és a
dir, que circula de manera més lenta dins els nuclis urbans,
pero que assoleix la velocitat d'un tren fora dels pobles, amb
l'avantatge que aixoimplica per a millorar la rapidesa del ser-
vei i la integracié en lambit urba. El metro comarcal, d'una
altra banda, respon a un concepte de servei de ferrocarril de
proximitat, pensat per dotar els municipis de les comarques
catalanes d'un sistema de transport més rapid i més eficient.
D'aquesta manera, es preveu de millorar el servei ferroviari
no tan sols a l'area metropolitana de Barcelona, siné també a
les comarques centrals de Catalunya, al Camp de Tarragona,
a les terres de Ponent, de UEbre i de Girona .

Corredor mediterrani, eix basic. A més de millorar els
trens de rodalia i els regionals, el Pacte Nacional per a les
Infrastructures preveu actuacions per tal d'ampliar la xarxa,
com ara la construccié de leix orbital ferroviari, que millora-
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ra la mobilitat a les ciutats de 'anomenada segona corona
metropolitana; la construccid de leix transversal ferroviari,
que afavorira la comunicacié a les comarques interiors i la
connexié amb la frontera; i també el desenvolupament d'una
xarxa de gran velocitat d'amplada europea que permeti
de connectar Barcelona amb les capitals més properes en
menys de dues hores. En aquest sentit, una altra de les prio-
ritats és acabar les obres de la linia de gran velocitat Lleida-
Barcelona-frontera. Finalment, l'acord preveu de construir
una xarxa de tren de mercaderies d'amplada internacional
entre Castelld i la Jonquera; una linia ferroviaria que s'inclou
en el projecte europeu que ha d'unir Algesires amb els pai-
sos escandinaus. Lanomenat corredor de la Mediterrania, de
fet, forma part de la xarxa transeuropea del transport, que
constitueix, juntament amb autopistes i autovies, una neces-
sitat per a crear una gran regié economica europea.
L'execucié de les millores previstes pel Pacte Nacional per
a les Infrastructures a la xarxa ferroviaria en totes les moda-
litats —rodalia, regionals, metro, tren tramvia, gran velocitat
i mercaderies- fara créixer la xarxa amb més de 1.000 qui-
lometres de vies.
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