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===er més facil la vida de les persones, la comunicacié toris. Aquest és un repte ineludible per a una Catalunya que la
i el comerg, generar activitat economica i ocupacio i, decada vinent tindra un mili6 d'habitants més. Cal un revulsiu,
tot plegat, reequilibrant el pais perqué la centralitat una transformacié de fons que posi al seu lloc un pais que

de l'area metropolitana no engoleixi la resta de terri- arrossega un deficit historic acumulat d'infrastructures pu-
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Imatge virtual d'uﬁ entramat amb carril VAO per a f.'acilitar la circulacié
de vehicles de transport col-lectiu.

bliques. Cal deixar enrere els déficits causats per una manca
historica i reconeguda en la inversi¢ de l'estat i continuar amb
Uimpuls que ha fet possible el nou aeroport i que ens ha de
portar la disponibilitat d’'una xarxa d’autovies lliures de peatge,
la millora de la xarxa de transport i distribucié d'electricitat,
la realitzacio de les infrastructures d'abastament d’aigua i les
xarxes territorials d'infrastructures de tractament de residus.

Quin és el punt de partida? Catalunya presenta un model de
desenvolupament territorial basat principalment en les carre-
teres i les autopistes. Les infrastructures viaries han anat gua-
nyant pes al llarg del temps fins a arribar a representar prop
de la meitat del total d'infrastructures. Aixi, si bé Catalunya té
una dotaci6 d'autopistes i autovies que s'apropa a la mitjana
europea, la dotacio ferroviaria, la hidraulica i lambiental, en
canvi, resten molt per sota. Aixo no vol dir que la inversio en
infrastructures viaries ja sigui suficient, que no és el cas. Pero
si que han de créixer més les inversions en ferrocarril, en xar-
xa hidraulica i en infrastructures ambientals.

Es evident que calen molts diners per a millorar les infras-
tructures existents i fer-ne de noves, pero el context de crisi
economica pot ser una excusa per a no posar fil a l'agulla en
el disseny de la Catalunya del futur immediat. En aquest con-
text, el govern de la Generalitat ha aprovat el Pacte Nacional
per a les Infrastructures, que es fixa Uhoritzé del 2020, amb
el qual preveu una inversié conjunta de la Generalitat i lestat
de 100.000 milions d'euros. | ho ha fet amb el consens de la
majoria d'entitats economiques i socials del pais. S’han deter-
minat 130 mesures a executar fins el 2020, que s'emmarquen
dins una trentena d'objectius per a capgirar la situacié del

mapa d’infrastructures del pais. Naturalment, no es tracta
només de carreteres i vies de tren, siné també de xarxes
logistiques, de telecomunicacions, de subministrament ener-
getic i tractament de laigua i dels residus. El pacte marca els
principis i els criteris basics que han d’orientar la confeccid i
U'execucié dels diversos plans i programes d’infrastructures i,
al mateix temps, identifica i singularitza les actuacions prin-
cipals i els reptes més importants que es planteja la politica
d'infrastructures del nostre pais. En cap cas, pero, el pacte
no pretén suplir la funcié que fan els plans sectorials vigents
d'infrastructures, siné que es complementaran i s'aprofitaran
les sinergies. | tot plegat, sota parametres que garanteixin un
creixement sostenible del pais sense malmetre l'entorn.

En aquest sentit, el pacte estableix lobligacié de promoure
i executar actuacions d'atenuacié dels impactes ambientals
i d'integracié en el medi de les grans infrastructures, tant al
medi rural, com al medi urba. Al medi rural, es deixa clar que
cal garantir que les infrastructures, a més de respectar la bi-
odiversitat i els espais de valor agrari, s'integrin en el paisatge
o el potenciin adequadament. Al medi urba, aquestes actua-
cions han de perseguir l'atenuacié de limpacte i la integracid
urbana dels grans corredors viaris i ferroviaris en els accessos
a les grans ciutats i en la travessia dels nuclis.

Es doncs, un compromis de pais politic, social i institucional,
un pla transversal que implica molts ambits, no solament la
politica territorial. El pacte aposta pel transport public, espe-
cialment el ferroviari, complementat amb una xarxa d'autobu-
sos competitiva; dota Catalunya d’'una amplia xarxa de sol in-
dustrial, de serveis empresarials i d'instal-lacions logistiques, i
promou el sol per a usos agraris. D'una altra banda, garanteix
l'abastament d'aigua, promou el maxim aprofitament dels
residus i assegura el subministrament energétic a la pobla-
ci¢ i als sectors economics, com també la connectivitat a les
tecnologies de la informacié i la comunicacid (TIC) arreu del
territori.

Seguiment acurat. Sobre el paper, el pacte és clar. Pero a
dotze anys vista, com es fara el seguiment dels projectes? A
través de la Mesa Nacional per a les Infrastructures, integrada
per les parts que han subscrit aquest acord i per experts en
els diversos ambits. Aquesta mesa fara el seguiment i lava-
luacié del compliment del pacte, actualitzant-lo i revisant-lo
quan sigui necessari per ajustar-lo a les necessitats futures
en matéria d'infrastructures i de la situaci6 de l'oferta existent.
També sera important la feina de divulgacié i informacid sobre
la marxa de l'acord, promovent la innovacié en la construccié
i gesti6 de les infrastructures que es vagin duent a terme. A
banda, es creara l'Observatori de les Infrastructures, de ca-
racter tecnic, encarregat de desenvolupar materialment les
activitats que li encarrega el Pacte Nacional per a les Infra-
structures.
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