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Editorial
La T1, punt de partenca

anova terminal 1 de ’aeroport de Barcelona era una infrastructura necessaria

i llargament esperada que pot beneficiar molt o no gens 1’economia del pais

—no Unicament de I’area metropolitana de Barcelona o Catalunya, sin6 també

de totes les arees del pais ben connectades. Pero precisament la connexio —o,
més ben dit, la falta de connexions modernes— és la primera mancanga d’aquesta
nova terminal, de 1’acroport ampliat. Els nusos de transport i comunicacions so6n
més eficacos com més interconnexions modals permeten. De la mateixa manera que
un port comercial necessita, pel cap baix, el tren de mercaderies perque els volums
de contenidors que hi entren i n’ixen siguen importants, I’aeroport demana una
bona connexié amb tota mena de sistemes de transport, com més comodes, rapids i
eficients, millor. El problema és que, ara per ara, I"inica connexi6 ferroviaria amb
I’aeroport és la de Renfe, amb un servei que, a les hores punta, ja se saturava abans
no s’inaugurara la nova terminal, i amb una estacié que ¢és molt lluny de la nova
terminal: s’ha d’agafar un autobus llangadora per fer-hi cap. Tampoc no hi arriba
cap connexid directa del TGV —que hauria apropat moltissim els potencials clients
de Lleida, Saragossa o Perpinya, quan s’acabe la connexié amb el Rosselld, algun
dia— ni hi arriba el metro —ni hi arribara fins a final del 2011, anant molt bé—; no hi
arriben siné taxis, autobusos —pocs— i trens de rodalia. Si hi ha res que agraesquen
els turistes, els treballadors o els empresaris que agafen els avions, €s precisament
una connexio rapida, directa i comoda que ara no hi és.

I encara més importants que les connexions d’accés a ’aeroport son, evidentment,
les connexions adries que es puguen establir des de la nova terminal. Es un pas
important que Spanair —ara amb capital catala i ambici6é renovada— ja s’haja situat
alaT1. I és cabdal que les companyies de Star Alliance (entre les quals Lufthansa)
també hi siguen. Perd les connexions les continuara elegint AENA, I’empresa estatal
que centralitza la gestio de tots els aeroports. El president del govern espanyol, José
Luis Rodriguez Zapatero, va anunciar a la inauguracié de la T1 que I’any vinent es
descentralitzara aquesta gestio i “la Generalitat i la societat civil” participaran en la
gesti6 de 1’aeroport, tot i que no va concretar si hi tindran realment poder de decisio
directa o un percentatge minoritari en I’equip de gestio. Si, com diu Zapatero, la
solucio “satisfara les necessitats i les ambicions que legitimament t¢ Catalunya”, els
catalans hauran de tenir la paraula decisiva pel que fa a les estratégies del Prat. Sen-
se dissimular gaire, AENA sempre ha imposat els criteris que beneficien 1’aeroport
de Barajas i la companyia Iberia. Si AENA continua decidint, el futur de la T1 i de
Spanair restara hipotecat durant décades.

Als nostres lectors

Aquesta crisi economica ¢és la primera que es produ-
eix a ’era de la globalitzacio, en qué les migracions
son més rapides que mai, pero no tant com 1’expan-
sio dels virus que afecten entitats financeres de totes
les mides.

La recessio als paisos desenvolupats provoca, en
alguns casos, el retorn dels qui han emigrat fa poc
temps o molt. A casa nostra, de moment, aquest
fenomen no és rellevant —ho és molt poc tenint en
compte el volum d’immigracié arribada—, pero les
onades migratories, en la globalitzacid, canvien
rapidament.

Crisi i migracions
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