L'Honda Insight ha estat un
dels primers vehicles hibrids a
circular per les carreteres.

Automocio

L’automobil es posa les piles

Després de mesos d’angunia, la industria

del motor torna a respirar. Les vendes s’han
reactivat i, mentrestant, les companyies treballen
seriosament en el disseny de models eléctrics.
Els experts preveuen una revolucio tecnologica
que transformara el parc de vehicles de la década
vinent. El canvi, ara si, s’ha engegat.

final del segle XIX i principi del
XX, investigadors alemanys i
francesos insistien a assenyalar
el motor de benzina com el pro-
pulsor d’aquell sistema de transport
anomenat automobil. Tanmateix, les
imperfeccions tecnologiques, la fa-
cilitat d’avariar-se i la poca poténcia
que proporcionava van fer que durant
molts anys aquell motor quedara des-

estimat per als recorreguts que feien
els cotxes, cada volta més llargs.
Fins que durant la primera década del
segle XX, els avangos técnics van re-
soldre tots aquests entrebancs. A par-
tir d’aleshores, el motor de benzina
fou la clau de volta d’una industria
que ha canviat els habits de mobilitat
de la humanitat.

Un segle més tard, el vehicle viu

una revolucié d’abast molt semblant
a ’anterior. Després de cent anys de
dependéncia de la benzina, les grans
companyies treballen seriosament
per inundar les carreteres de cotxes
eléctrics, durant la década vinent. Un
nou model de vehicle s’obre pas per
liquidar 1’¢poca dels tubs d’escapa-
ment que vomiten fum, les carreteres
sorolloses i la preocupacié constant
per I’enésima escalada del preu del
petroli. L’utilitari del futur —i quasi
quasi del present— sera tan comode
i segur com 1’actual, perd no tan so-
rollds i més respectuds amb el medi.
Aquest nou vehicle el carregarem ca-
da nit d’electricitat en un endoll, com
si fora un electrodoméstic més de
casa. D’aci a poc temps, les bateries
substituiran els diposits de benzina
dels nostres automobils.

La perspectiva pot resultar un xic
agosarada, perd no ho és tant si es
tenen en compte els avancos dels
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darrers anys en aquest camp. [ si bé
¢és cert que de promeses de vehicles
més néts i respectuosos amb el medi
n’hem vistes durant aquestes darre-
res décades i han donat resultats ben
descoratjadors, tot fa pensar que per
primera volta la farfolla t¢ un com-
ponent de realitat com mai no havia
tingut.

“Som a I’inici d’una revolucié en
I’arquitectura de 1’automobil. S’ha
disparat el tret de sortida per al cotxe
electric”, assegura Rafael Boronat,
president de la Societat de Técnics de
I’ Automoci6. Practicament totes les
companyies, de fet, tenen enllestits
prototips de vehicles eléctrics. Pero
les companyies asiatiques son les
que han posat la directa en aquesta
materia i ja han comengat a fer circu-
lar cotxes de nova generacio6 per les
carreteres de tot el planeta. La pio-
nera va ser la multinacional japonesa
Toyota, amb el llancament del Toyota
Prius, un vehicle hibrid (a mig cami
entre 1’auto convencional i 1’eléc-
tric), que poc després va tenir respos-
ta de la competidora Honda, amb la
presentacié de I’Honda Insight. Avui
tots dos vehicles figuren als catalegs
de les concessionaries de mig mon i
son una alternativa real —en consum i
en prestacions— als vehicles conven-
cionals per als conductors de I’entorn
urba. California, Israel i Londres
han acollit experiéncies pilot per a
demostrar la viabilitat d’aquest nou
sistema de transport més verd.

A D’estat espanyol, el Ministeri
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Els vehicles eléctrics actuals s’han de carregar cada 60 quilometres.

d’Indtstria i I’Institut per a la Diver-
sificacio i Estalvi d’Energia (IDAE)
volen promocionar la incorporacid
progressiva dels vehicles eléctrics. A
través del projecte Movele, pretenen
posar en circulacio 2.000 vehicles
eléctrics entre el 2009 i el 2010
a Barcelona, Madrid i Sevilla. El
pressupost de la iniciativa és de deu
milions d’euros, dels quals vuit s’es-
mergaran en ajudes per a [’adquisicid
d’aquests vehicles. L’objectiu és que
aquesta primera flota siga 1’avancada
de la popularitzaci6 d’aquests au-
tomobils. “Movele vol resoldre les
incognites que puguen sorgir i servir
de base per a I’expansio d’aquestes
tecnologies a termini curt i mitja”,
expliquen fonts del govern espanyol.

Perque, si bé els cotxes hibrids ja
son una realitat, tot fa pensar que en-
cara haura de passar temps perque els
cotxes electrics tinguen prou capaci-
tat per a competir en prestacions i en
preu amb els convencionals. La im-
plantacid de vehicles més verds sera,
doncs, progressiva. Segons Rafael
Boronat, es preveu que entre el 2010
iel 2011, la majoria de companyies
oferesquen vehicles eléctrics, si bé
amb prestacions que només els faran
aptes per a recorreguts urbans. “No
crec que hi haja vehicles amb auto-
nomies per a 450 o 500 quilometres
fins a I’any 2015, apunta.

Ara va de bo. Pero, per qué ha cal-
gut esperar tant fins que la fabricacio
de vehicles eléctrics ha estat una

realitat i ha deixat de ser una mera
promesa reiteradament i incompli-
da? Tres elements n’han estat els
responsables. D’una banda, la tecno-
logia ha assolit un grau suficient de
maduracié per a proporcionar pres-
tacions prou competitives a preus
raonables. Perque, si bé durant molts
anys s’havien presentat prototips a
les fires, aquells automobils no eren
sind productes de laboratori amb po-
ques possibilitats d’adaptar-se a una
producciéo en cadena. Segonament,
I’augment desorbitat del preu del pe-
troli durant la primera meitat de I’any
passat va palesar com en depenen les
societats occidentals. Aixo va incitar
la industria de 1’automobil a investi-
gar a fons per fabricar vehicles que
no necessitaren benzina.

Pero’elementdeterminantd’aquest
canvi en la industria de 1’automobil
ha estat la voluntat politica. I Barack
Obama, amb la promesa d’una nova
era per als Estats Units, n’ha estat
el motor. La seua croada contra el
canvi climatic no podia ignorar que
aquest darrer mig segle el parc auto-
mobilistic del pais ha esdevingut com
més ha anat més contaminant, amb
vehicles de proporcions descomunals
que consumeixen molta benzina. En-
cegats pel ritme de vendes, les grans
companyies (General Motors, Chrys-
ler i Ford) s’havien girat d’esquena
a aquells que escampaven als quatre
vents els perills de continuar inflant
un globus que amenacgava d’esclatar-
los a la cara. Calia tendir cap a vehi-
cles més menuts, no tan contaminants
i, sobretot, no tan dependents de les
gasolineres, advertien els malastrucs.
Al remat, el globus els va esclatar, i
amb forga potentissima.

La crisi financera s’ha instal-lat
amb tota intensitat a Detroit, on hi
ha els quarters generals de les mul-
tinacionals de les quatre rodes, i du-
rant uns mesos les grans companyies
han caminat sobre la corda fluixa.
D’aqueixa confusid, se n’aprofita Ba-
rack Obama per fer prevaler uns nous
criteris de fabricacié que casen amb
el seu programa. El president nord-
america ha condicionat les ajudes
que reclamen les grans companyies a
un veritable compromis a favor d’uns
models més verds. Els ajuts, com
apuntava a principi de maig I’opinant



“El futur esta en els cotxes hibrids i electronics”

Enric Lacalle, president del Salé de I’Automobil

—El Sal6 de I’Automobil d’enguany arribava en un
ambient d’incertesa. En canvi, els resultats han estat
molt positius. Quina interpretacio en feu?

—Afortunadament, va acabar essent el millor salo de
la historia, perque va tenir 55 marques, 11 més que I’any
passat; quatre primicies mundials, 8 d’europees i 52 d’es-
panyoles. Va haver-hi récord de public i de vendes, que era
allo que més ens interessava. La clau van ser les ofertes
especials, que superaven el pla Vive, el pla Prever... Al fi-
nal es van fer més de 60.000 contactes comercials i es van
vendre entre 8.000 i 10.000 cotxes. Per qué? Crec que ha
estat fruit del convenciment. Nosaltres vam transmetre als
participants que en un moment de crisi la millor opci6 era
vendre. I la millor plataforma possible és un sal6é com el de
Barcelona. Tot plegat ha fet que hagen fet un paréntesi a la
crisi. Ha estat una injeccié de moral col-lectiva.

—Cap a on apunten les tendéncies?

—Tot apunta cap a un vehicle ecologic, ambientalment
compromes, que gasti poca benzina, tan segur com sigui
possible i apte per a totes les butxaques.

—Dirieu que el futur passa pels hibrids?

—Jo crec que si. Els preus raonables del petroli no sabem
quant duraran. En aquest moment hi ha una forta inversio
en R+D per cercar noves energies de futur, de manera que
puguem moure’ns amb una altra mena de combustible.

—Durant molts anys s’havia pronosticat un nou mo-
del de vehicle. A qué atribuiu que per fi es puga par-

ben estlpid que pel fet

planeta. No hi ha cap

lar d’un vehicle hibrid
real?

—Perqué¢ ho demana
la gent i el medi. Nosal-
tres no podem destruir
el mén en qué vivim.
Depén de nosaltres,
dels governs... Seria

de no preveure el futur
acabéssim destruint el

més cami.

—Aquests vehicles,
quan seran competi-
tius respecte als con-
vencionals?

—Ja comencen a ser-ho, i a més ja tenen preus accessi-
bles a les butxaques de tothom. Crec que al proxim salo,
aquesta mena de vehicles hi seran molt més presents.

—~Creieu que el sistema energétic esta preparat per a
aquesta transformacio?

——Crec que es va preparant a marxes forcades. Tinc
constancia que els presidents de les grans companyies
eléctriques saben que les estratégies passen per aquests
camins. En aquestes alternatives hi ha el futur, sens
dubte.

EL TEMPS

Addison Fischer a la revista News-
week, “han de servir per a transfor-
mar la industria de 1’automobil. Cal
un auteéntica espenta, similar a la dels
projectes Manhattan i Apollo [per al
desenvolupament de la bomba atomi-
ca i enviament del primer home a
la 1luna, respectivament], per a con-
vertir la industria nord-americana en
lider de la fabricaci6 de cotxes eléc-
trics més sostenibles, i fixar un pla
de retirada dels vehicles amb motor
de combustid interna”. Les primeres
passes han consistit a establir nous
estandards d’eficiéncia, de manera
que els nous motors siguen un 40%
més nets que no els actuals. L’objec-
tiu a termini mitja és que els vehicles
augmenten 1’eficiencia d’uns quatre
quilometres per litre. Aixd hauria de
permetre una reduccié del 30% en les
emissions de CO, a I’atmosfera.

Renovar-se o morir. La sensibilitat
ecologica del president dels Estats
Units —que en una altra conjuntura
hauria despertat 1’oposici6 dels fabri-
cants— s’ha trobat amb la connivéncia
dels gegants del motor, conscients que
la tendéncia mundial s’encamina cap a
horitzons més verds. El cotxe eléctric
ha esdevingut la taula de salvacid per
a les empreses de Detroit. Chrysler
¢és la companyia que amb més entu-
siasme ha abracat la nova realitat. El
2013, preveu unes vendes de 100.000
utilitaris d’aquesta mena. General Mo-
tors confia a satisfer una demanda
de 60.000 automobils quan pose a la
venda el primer cotxe electric, I’any
vinent. Com apunta una font del Mi-
nisteri d’Industria espanyol, “tota crisi
és una oportunitat. I, en aquest cas, la
situacio retratara els fabricants: han de
decidir quin futur volen”.

El canvi de rumb de les automobi-
listiques americanes resulta inevitable.
L’immobilisme del qual fins ara havia
fet gala la industria d’aquell pais fa
perillar ’hegemonia nord-americana,
tradicional en aquest sector. Perque si
les grans de Detroit insistien a apostar
per vehicles de gran format, les com-
panyies asiatiques, molt especialment
les japoneses, han estat capdavante-
res a presentar els primers vehicles
hibrids i eléctrics. Ara amenacen de
guanyar quota de mercat en indrets
que tradicionalment havien dominat
americans 1 europeus. La revolucid
verda de les quatre rodes podria aca-
bar de consolidar les companyies asi-
atiques en 1’olimp del motor. Encara
meés si tenim en compte que el mercat
de bateries de liti, base dels nous ve-
hicles, és al Japo, la Xina i Corea. Ells
tenen el volant del canvi.
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Competir i conviure. Les difi-
cultats a les quals ha de fer front el
cotxe eléctric obliguen, no obstant
aixo, a prendre unes certes precau-
cions. Pensar que el nostre proxim
utilitari el connectarem cada nit a
un endoll i que I’endema de mati el
trobarem carregat i preparat per a
transitar arreu pot resultar una idea
molt atractiva perd presenta serioses
dificultats. En primer lloc, quant a
la infrastructura: caldra establir
punts de carrega als carrers
i aparcaments perque
els vehicles acumulen
electricitat a la nit (ca-
len almenys tres ho-
res per a carregar un
sol vehicle), cosa ben
complicada tenint en
compte la quantitat de
vehicles que es con
tra a les grans cit
aquest sentit, I’empresa Circutor, de
Terrassa, ha inventat una pilona per a
carregar bateries. Mentrestant, grans
empreses com Iberdrola han comen-
cat a interessar-s’hi, si bé la solucid
d’aquests problemes encara ¢s lluny.
Es factible que les gasolineres ven-
guen bateries de recanvi per quan, a
mig cami, ens quedem sense? I aixo,
ambientalment, no és més perjudicial
que la benzina?

L’altre gran problema és 1’augment
de la demanda d’electricitat que pot

AENA congelara les taxes
aeroportuaries el 2010

No tots els aspectes de la crisi son
negatius per al consumidor. El Minis-
teri de Foment espanyol, que gestiona
els aeroports a través d’AENA, ha
anunciat que 1’any vinent congelara
les taxes aeroportuaries per ajudar les
companyies acéries a captar clients.
També hi haura bonificacions fins
del 30% per als aeroports de les illes
Balears, les Canaries i Melilla. I a les
aerolinies que augmentin el nombre
de passatgers el segon semestre de
I’any se’ls retornara el 100% de la
tarifa d’usuaris. De retruc, doncs, als
passatgers no els apujaran el preu dels
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originar aquesta nova generacié de
vehicles. “Sera un pas per a trans-
formar el panorama energetic”, ad-
verteix Fernando Sapifia, expert en
energia de la Universitat de Valéncia.
La xarxa eléctrica esta preparada per
a respondre a una demanda d’aquest

Toyota Prius, vehicle hibrid pioner.

abast? “Podria ser que en algunes
zones la xarxa no estiguera prepara-
da”, adverteix Sapifia. En canvi, des
del Ministeri d’Industria espanyol
son molt més optimistes: “La xarxa
esta més que preparada. Els cotxes es
carregaran de nit, quan hi ha pics de
produccié d’energia procedent dels
parcs eolics que, ara per ara, es
malmeten. Aixi doncs, els vehicles
circularien amb energia totalment
renovable”.

Les companyies que operen a I'estat espanyol
tindran bonificacions durant el 2010.

vols per les taxes aeroportuaries. Les
companyies de baix cost que operen
a Reus i Girona van més enlla, i re-
clamen la supressio de les taxes per
als vols operats des d’aquestes instal-
lacions.

A tot aix0 cal afegir-hi el pro-
blema de I’autonomia: els vehicles
purament eléctrics amb qué avui es
treballa no poden circular durant més
de 60 quilometres sense recarregar
les bateries. Aixo els fa competi-
tius per a desplagaments urbans (el
80% d’aquests recorreguts son de
menys de 60 quilometres), pero

completament inoperants per
als llargs recorreguts. Per
tot aixo, opina Rafael Bo-

\ ronat, de la Societat de
Técnics de 1’Automocio,
“no s’ha de transmetre a
I’opini6 publica la utopia
que d’aqui a poc temps
tots els vehicles seran
eléctrics com si fora un
ilm de ciéncia-ficcio. La
ndustria esta mentalitzada
que hi ha un canvi engegat, perd
aquest canvi no sera instantani. Crec
que els motors de diesel i de gaso-
lina tenen una llarga vida”, afegeix.
“Les companyies fan uns esforcos
enormes per fer motors de benzina i
di¢sel més nets, que no emeten tant
dioxid de carboni, menys sorollosos.
Per tant, la progressio del vehicle
eléctric anira acompanyada d’una
competencia més alta dels motors de
combustié interna. En pronostique
una llarga convivéncia”.

Violeta Tena

Modesto Crespo relleva Vicente
Sala al capdavant de la CAM

Temps de canvi a la cipula de la sego-
na caixa d’estalvis valenciana. El dia
8 de juny la CAM consumara el relleu
de Vicente Sala per Modesto Cres-
po a la presidéncia de I’entitat. Sala
deixa el carrec després de dotze anys
per raons d’edat. Actualment, el seu
substitut és president de la patronal
alacantina Coepa, a més de secretari
de la CAM. Si no hi ha novetat de
darrera hora, és previst que ’eleccio
de Crespo compte amb el suport dels
representants del PP (tant de zaplanis-
tes com de campsistes), PSPV-PSOE
i sindicats.



