PORTADA

Una nova via

El govern espanyol ha licitat I'estudi informatiu del TGV entre Tarragona
i Castelld, la primera passa per a desfer el coll dampolla de les
comunicacions entre el Pais Valencia, el Principat i la connexié amb
Europa. Els governs catala i valencia valoren que significaria aquest
tomb de la politica estatal d’infrastructures.
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L’hora de I'’eix mediterrani

Canvi de via al corredor mediterrani

El govern espanyol

ha respost finalment

a una reclamacio
historica de valencians
i catalans: una
connexid ferroviaria

de gran velocitat entre
el Principat i el Pais
Valencia. La pressid de
les dues Generalitats

i 'empenta conjunta
d’entitats empresarials
de banda i banda del
Sénia ha estat decisiva
per a atényer |’objectiu
compartit d’aconseguir
una eixida ferroviaria
cap a Europa.
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na nova pega ha trobat encaix

en el cub de Rubik en qué s’ha

convertit aquestes darreres de-

cades D’enllag ferroviari de tota
la costa de la Mediterrania. Terminis,
promeses, projectes, declaracions d’in-
tencions, desencisos, estudis informa-
tius i compromisos han sobrevolat una
via de comunicacié que, a desgrat del
potencial que té, ha estat infradotada i
s’ha convertit en I’aneguet lleig de la
xarxa ferroviaria de la peninsula. Tan-
mateix, després d’anys de letargia, una
noticia arribada des del Ministeri de
Foment espanyol projecta una espurna
de llum sobre la viabilitat del corredor
mediterrani. El dia 24 d’abril proppas-
sat, Madrid va posar a licitacio 1’estudi
informatiu del tram ferroviari entre
Castello i Tarragona. La formalitat ad-
ministrativa té una transcendéncia molt
més important que no sembla a primer
cop d’ull. Actualment, al Principat, de
Tarragona a Barcelona hi ha amplada
de via europea i de gran velocitat, i
des de Barcelona a la frontera és en
fase de construccio o en estudi. Al Pais
Valencia, des d’Alacant a Valéncia
les obres per assolir unes vies de les
mateixes prestacions s’hauran acabat
previsiblement el 2012, mentre que

la connexi6 entre Valéncia i Castelld
¢és en estudi. Durant aquesta darrera
década, doncs, el cub de Rubik ferro-
viari s’ha anat encaixant peca per pega.
Pero faltava resoldre el forat negre
entre Castell6 i1 Tarragona. La licitacid
d’aquest tram per part del Ministeri
de Foment espanyol fa tres setmanes
que permet d’albirar un futur ferroviari
d’amplada europea (a I’estat espanyol
hi predomina 1’amplada ibérica, que és
incompatible amb les vies de tren de
la resta d’Europa) i gran velocitat des
d’Alacant fins a la Jonquera sense in-
terrupcions. Parlar de dates pot resultar
molt agosarat, pero tot fa pensar que el
2020 el corredor mediterrani podria ser
una realitat. “Indiscutiblement estem
millor que mai”, afirma rotund Grego-
rio Martin, professor de robotica de la
Universitat de Valéncia i un dels ma-
xims experts en qiiestions ferroviaries
al Pais Valencia. “L’eix mediterrani, en
la versio Alacant - frontera francesa, ha
iniciat el procediment per ser alguna
cosa més que una especulacio.”

La licitaci6 del tram Castello-
Tarragona respon a una aspiracid so-
bretot empresarial, pero també politica,
del Principat i el Pais Valencia. L’ab-
séncia d’una estratégia conjunta entre
tots dos territoris, pero especialment
la concepcid d’una xarxa ferroviaria
radial amb epicentre a Madrid, havien
tingut com a resultat 1’abando del cor-
redor mediterrani. Sense una connexio
ferroviaria adequada, tots dos territoris
han vist malmeses les propies possi-
bilitats econdmiques i comercials. De
Madrid estant, la configuracié de la
xarxa de comunicacions no ha canalit-
zat el potencial que una bona connexid
entre ambdods costats del Sénia podia
tenir, malgrat que, com apunta Carles
Bonet, portaveu de I’Entesa al Senat,
el corredor mediterrani “és vital, fins i
tot per a ’economia espanyola, perque
¢s el que més exporta i t€ més potencial
de creixement”. Les xifres ho diuen
tot: Catalunya i el Pais Valencia sumen
12 milions d’habitants, 1 aix0 és més
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President de la Cambra
de Comerc de Castello

Dega del Col-legi d’Economistes
de Catalunya

President de la Cambra
de Comerg de Valéncia

“Perdrem oportunitats si no podem
competir amb regions que tenen
més bones infrastructures que les
nostres. Les consequéncies de
deficits cronics en aquest ambit
podrien ser greus: la nostra regi6
podria quedar aillada d’Espanya i
d’Europa. Un aillament que perju-
dicaria el turisme, les exportaci-
ons, la creacié de llocs de feina
i la consecucié d’inversions a la
nostra provincia”, denuncia el pre-
sident de la Cambra de Comerc
de Castelld, Salvador Marti. Ell
apel-la a I’executiu espanyol per
sortir d’aquest atzucac: “Confiem
que el govern sabra valorar la
importancia del projecte del tram
Tarragona-Castell6 per ferrocarril i
que no en demorara més la posa-
da en funcionament, pel bé de la
nostra provincia, de la Comunitat
Valenciana i, naturalment, del tot el
corredor mediterrani.”

“Perdrem oportunitats
si no podem competir
amb més regions”

Marti insisteix en la necessitat de
pal-liar el déficit d’infrastructures
com el TGV d’amplada internacio-
nal a tot el corredor, pel qual passa
el 23% del PIB espanyol, i reclama
I'arribada del TGV a Castell6 des
de Madrid, “que estem convenguts
que sera un factor de dinamitzacio
de la nostra economia, a més de
|'aeroport i els accessos per ferro-
carril al port pel sud, enllacant amb
I'eix del corredor mediterrani”.

del 30% de tota la poblacié de 1’estat
espanyol. La seua aportacio al PIB ¢és
superior a la mitjana i, considerant els
valors que marquen el desenvolupa-
ment d’una regio (nombre d’empreses,
poblacid ocupada i PIB), representen el

L'economia productiva oberta i ex-
portadora de I'Euram, especialment
del Pais Valencia i Catalunya, fa que
siguin les zones de I'estat espanyol
que menys creixen, tot i la diversi-
ficacié i el dinamisme que presen-
ten. |, en temps de crisi, aquesta
situacié s’ha fet més evident. Ho
denuncia el dega del Col-legi d’Eco-
nomistes de Catalunya, Joan B.
Casas: “L’eix mediterrani és, amb
distancia, la primera zona econo-
mica de l'estat, i hi aporta el 40%
de les exportacions. Perd perquée
aguesta economia continui funcio-
nant necessita unes infrastructures
propies que no té. En aquest sentit,
I’eix Valéncia-Barcelona és vital per
a les relacions econdmiques entre
territoris. Es incomprensible que no
existeixi, i ara ja comencem a patir-
ne consequencies greus, perqué és
I’eina de cohesié més potent que té
I’'Euram per a vertebrar-se”.

Respecte a la connexié per TGV
amb I'estat francés, que acumula
anys de retard i encara no té un
calendari oficial clar, Casas creu
que “és tan escandalés que és
dificil que es pugui eludir durant
més temps”, perd considera que la
pilota és a la teulada dels catalans
i valencians: “Que aixd0 es conver-
teixi en realitat dependra més de
la pressid que siguem capacos de
fer valencians i catalans que no de
la pretesa necessitat i compromis
que sembla que tinguin els estats
francés i espanyol. Les forces so-
cials i economiques de Catalunya i
Valéncia pesaran més que no pas la
sensibilitat dels estats.”

30% de I’economia de I’estat espanyol.
El 18% de la produccio catalana es ven
al Pais Valencia, i el 20% de les vendes
valencianes s’adrecen a Catalunya.
Amb aquestes xifres, tenir unes bo-
nes infrastructures resulta vital per a

Segons Arturo Virosque, el corre-
dor mediterrani és una infrastruc-
tura “absolutament fonamental”
per a assegurar el desenvolupa-
ment del teixit empresarial de la
seua area d’influéncia, “la pro-
teccié comercial de la qual depén
alhora i en gran mesura, de la
capacitat competitiva dels seus
ports”. En aquest sentit, la co-
missié de gestié de I’Observatori
del Corredor Mediterrani, segons
Virosque, fara els esforcos ne-
cessaris per reunir i interessar
els ports d’ambdues comunitats
autdbnomes amb la finalitat de
potenciar i assegurar el transit
interoceanic.

En termes generals, els projec-
tes del corredor mediterrani dels
quals cal efectuar el seguiment,
a proposta de la Cambra de Va-
léncia, abasten linies ferroviaries,
eixos viaris i nusos logistics. S’ha
considerat com a prioritari, a la pri-
mera reunidé, un eix ferroviari per
a mercaderies que unesca tota la
facana maritima i, “molt urgent-
ment”, la gran velocitat de passat-
ge entre Castell6 i Tarragona.

El president de la Cambra de
Valéncia destaca la importancia
que té per al Pais Valencia el des-
envolupament del corredor ferro-
viari mediterrani, que enllace des
d’Algesires fins al nord d’Europa.
Aquesta infrastructura, a més de
ser basica per a I'activitat econo-
mica valenciana, és un mitja per a
lluitar contra el canvi climatic per
mitja d’un transport sostenible i
respectudés amb el medi.

optimitzar els esfor¢os inversors. I el
ferrocarril, com a mitja de transport,
té un paper important en aquest segle
XXI. La creixent consciéncia ambien-
tal i I’escassetat dels recursos energe-
tics —més concretament, del petroli—
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La gran velocitat
a I'’eix mediterrani

Osca o

Lleida

Saragossa

ARAGO

Castello

Valéncia

PAIS
VALENCIA

la Encina

Alacant

MURCIA

obliga a repensar la preponderancia de
I’automobil. Per a la majoria d’experts,
la millor alternativa és el tren.

En aquest sentit, la licitacié del tram
Castello-Tarragona és cabdal. La trans-
formacié ferroviaria que ara es com-
pleta equival a construir una autovia de
dos carrils en cada direcci6 alla on hi
havia una carretera d’una via per ban-
da. Aixo permetra d’escurcar el temps
de viatge entre Barcelona i Valéncia
(que passara de poc més de tres hores a
dues hores i un quart) i sobretot d’obrir
noves alternatives de transport per a la
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gran quantitat de mercaderies que cada
dia es traslladen des del sud de la costa
mediterrania cap al nord. “Aquesta és
una de les connexions amb un interes
econdmic més gran i una inversio
ptblica més raonable, en comparacid
amb la resta d’inversions a les altres
xarxes”, explica Andreu Ulied, engi-
nyer i soci director de la consultoria
Mcrit, que coordina el Llibre Blanc de
les Infraestructures de I’ Euram.

El transport de mercaderies per via
ferroviaria entre el Pais Valencia i el
Principat (i des del Principat cap a la

frontera, on sorgeixen grans entre-
bancs, pel fet de canviar d’amplada de
via) és marginal. A penes una desena
de combois traslladen mercaderies ca-
da dia de nord a sud. Per contra, els
vehicles pesants i, doncs, les xarxes de
carreteres continuen suportant el gruix
de la carrega. Avui, el 94% dels 12
milions de tones que circulen cada any
entre Valéncia i Barcelona van amb ca-
mi6. 8.000 camions circulen cada dia
per ’AP7 i la N340. Si es mantenen
aquests ritmes de creixement, com ha
denunciat la Generalitat Valenciana, la
carretera es col-lapsara entre el 2014 i
el 2016.

Competir a Europa. La incomu-
nicacié en que ha derivat ’actual si-
tuacié resulta més greu si tenim en
compte la importancia que aquesta
darrera década han assolit la logistica i
la intermodalitat com a eines per a cre-
ar xarxes de transport. Ni Valéncia ni
Barcelona no poden reeixir en un con-
text europeu —en vista del decantament
de la UE cap a I’est—si cadascuna juga
la seua carta sense pensar en I’altra.
L’eix mediterrani s’ha d’enfortir amb
uns ports ben connectats, zones logis-
tiques ben comunicades i una xarxa
ferroviaria i de carreteres que vertebre
tots els nusos i tinga eixida cap a Euro-
pa. “Només amb unes connexions ade-
quades podem competir en el context
internacional”, apunta Joan Amords,
president de Fermed, un lobby que de-
fensa una via d’amplada europea per a
traslladar mercaderies des d’Algesires,
passant per Murcia, el Pais Valencia i
Catalunya i travessant I’estat frances
fins a arribar a Amsterdam. A aquest
projecte, s’hi han adherit multinacio-
nals com ara Ford, Decathlon o Volvo
i institucions com les cambres de co-
mer¢ de 1’eix mediterrani —excepte la
de Valeéncia— o els ports.

Resol tots els problemes I’eliminacio
del coll d’ampolla que fins ara hi havia
entre Castelld6 1 Tarragona? A parer
de les persones consultades per EL
TEMPS, ni de bon tros. “La millora de
la xarxa ¢és resolta per als passatgers,
perod no tant per a les mercaderies”,
apunta Gregorio Martin. “L’auténtic
coll d’ampolla per a les mercaderies
¢és travessar Tarragona i Barcelona”,
assegura. Igualment esceptic és Joan
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Primera reunio Camps-Montilla

La foto sera extraordinaria, per inedita. Aquesta setmana
té lloc a Valencia la primera reunié entre els maxims res-
ponsables del Pais Valencia i el Principat. Francisco Camps
i Jos¢ Montilla es trobaran aquest dimecres per parlar
precisament del corredor mediterrani, perd també del nou
sistema autonomic de finangament i de la conferéncia de
presidents autonomics que el govern espanyol té previst
de convocar per parlar de la crisi. Al marge de la trobada
quedaran les qiiestions més incomodes, com ara la politica
lingiiistica, la politica hidrica i ’ofensiva de la Generalitat
Valenciana contra I’emissio de TV3 al Pais Valencia.

La primera trobada entre Camps i Montilla (el president
de la Generalitat va a Valéncia per assistir a la final de
la Copa del Rei que el Barga jugara contra I’Athletic de
Bilbao) significa un punt d’inflexié en les relacions entre
tots dos mandataris. Els presidents d’ambdues Generalitats
només van veure’s en la constituci6 del Patronat de la Co-
rona d’Arago, el 20 de gener del 2007 a Barcelona. A la re-
unié també hi van assistir el president balear, Jaume Matas,
i el d’Aragd, Marcelino Iglesias. El marg del 2008, Camps
va evitar d’assistir a I’homenatge a Jaume I al monestir de
Poblet, on si que van anar els seus homolegs balear, catala
i aragones. En representacié dels valencians va assistir-hi
la consellera de Cultura, Trini Mird.

La glaciaci6 a que ha estat sotmesa la relacié del ma-
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Francisco Cémps José -Montilla

més de cinquanta
vegades, partint de la determinaci6 de situar el Pais Valencia

a I’epicentre de ’anomenat eix de la prosperitat, juntament
amb Madrid i les illes Balears. El projecte s’ha diluit ara que
el govern balear ¢és a les mans del centre-esquerra.

La cimera Camps-Montilla ha estat precedida per una
aproximaci6 publica de les posicions de tots dos territoris
en les reivindicacions financeres. La publicaci6 de les ba-
lances fiscals per part del Ministeri d’Economia espanyol
va posar de manifest I’espoli a qué son sotmesos tots dos
territoris. D’aleshores enca, els consellers d’Economia,
Gerardo Camps i Antoni Castells, han fet qui-sap-les reu-
nions a Valéncia i Barcelona, apadrinades per les cambres
de comerg, per aproximar posicions, si bé sempre han
desestimat de constituir un front comui.

cians, que en anys precedents es con-

les mercaderies cap a Europa no s’haja
resolt perque els trens de mercaderies
continuaran circulant sobre I’amplada
de via ibérica, que és incompatible
amb ’europea. “La transformaci6 de
I’amplada de via és una condici6 sine
qua non. Sense una amplada de via
europea, no haurem avangat gens”,
explica. “Avui passen 23 combois per
Portbou cada dia. Amb via d’amplada
europea, parlariem d’una capacitat de
250 combois el dia”, apunta.

Enfilar-se al tren. Siga com siga,
el corredor mediterrani és un projecte
amb moltes més possibilitats d’esde-
venir realitat que no pas fa un mes.
Pero per qué una reivindicacio que es
fa sentir de fa temps no ha obtingut
resposta fins ara? L’anunci de la licita-
ci6 del tram entre Castell6 i Tarragona
té relacio amb el canvi de ministres a
Espanya i ’arribada de la valenciana
Inmaculada Rodriguez Pineiro al cap-
davant de la secretaria general d’in-

que aix0 sembla la creixent pressio
que aquests darrers anys han exercit
governs autonomics, lobbies empresa-
rials i cambres de comerg del Principat
i el Pais Valencia, que, per conveni-
éncia o per conviccid, han assumit la
reivindicacio del corredor mediterrani.
Una vegada resolta la connexiéo en
gran velocitat amb Madrid, que havia
acaparat bona part de les demandes en
matéria d’infrastructures dels uns i dels
altres, ’atencio6 s’ha centrat a prioritzar
la connexié ferroviaria paral-lela a la
costa, amb la vista posada en la sortida
cap a I’estat frances.

En aquest sentit, la col-laboracio del
moén economic a banda i banda del
Sénia s’ha intensificat aquests darrers
anys, tot resseguint el cami que el 2002
havia comencgat a transitar 1’Institut
Ignasi Villalonga d’Economia i Em-
presa, una institucio que pretén cana-
litzar els interessos economics comuns
dels Paisos Catalans. La col-laboracio
entre els empresaris catalans i valen-

cretava en reunions molt discretes, ha
esdevingut cada volta més habitual i ha
precedit aquest acostament recent de
les administracions valencianes i ca-
talanes. L’aproximacio dels uns i dels
altres es va concretar el juliol de I’any
passat amb la creacio d’un observatori
de seguiment de les infrastructures del
corredor mediterrani, apadrinat pels
consellers Antoni Castells i Gerardo
Camps. Tot i que ’observatori no ha
tingut gaires resultats practics, si que té
un valor simbdlic ben important. Paral-
lelament, també s’han dut a terme
reunions a Valéncia i a Barcelona entre
els lobbies de 1’ Associacid Valenciana
d’Empresaris i el Cercle d’Economia,
en les quals s’ha reivindicat reiterada-
ment la necessitat que Madrid donara
via lliure al corredor mediterrani. Avui
aquest corredor sembla més afermat
que mai, perd manté alguns dels inter-
rogants de sempre.

Violeta Tena
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