Economia | cran premi

Fernando Alonso, en la seua etapa en MclLaren, durant la presentaclé del seu bélid al voltant de
la Clutat de les Arts | de les Cléncles de Valéncla.

Valéncia esdevindra aquest cap de setmana
capital mundial de |I"'automobilisme amb la
celebracio de Gran Premi d’Europa de féormula 1.
La Generalitat va prometre que la construcci6 del
circuit tindria un “cost zero”, perd ara com ara
tot s’ha pagat de les arques valencianes i molts
dubten de I'efectivitat de la ‘férmula Camps’.
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aléncia scra aquest cap de sct-

mana punt d’atencié mundial.

La celebracié del Gran Premi

d’Europa Telefonica de férmula
1 confirma la ciutat en 1’aposta per
a convertir-se un receptacle de grans
esdeveniments. Si fa dos estius va ser
la Trobada Mundial de les Families i fa
dotze mesos la celebracié de la Copa
de I’America, ara el nou pol d’interes
¢és la formula 1, una competicié auto-
mobilistica amb seguidors a mig mén
i al voltant del qual es mouen grans
quantitats de diners i no pas poques
fortunes. Un mén d’excessos i osten-
tacié on alld purament esportiu es va
diluint a favor d’un negoci que creix a
I’escalf de motors de 750 cavalls. Amb
tot, 500 milions de teleespectadors
i 100.000 espectadors (segons dades
dels organitzadors) tindran oportuni-
tat de veure durant el cap de setmana
com els Raikonnen, Alonso, Hamilton
i companyia s’adapten al circuit urba
de Valéncia, un tragat dissenyat sobre
la zona del Grau de la qual el patro
de la férmula 1, Bernie Ecclestone, es
va enamorar fa dos anys, en una visita
amb motiu de la celebraci6é de la Copa
de I’América. L’idil‘li d’Ecclestone
amb Valéncia acabava de comengar i la
bona disposicid de les administracions
valencianes per a atendre els capricis
d’aquest britanic tan escarransit com
astut van cloure el cercle. D’alesho-
res encgd, Ecclestone va proposar i
les administracions valencianes van
disposar. Com als grans esdeveniments
precedents, la Generalitat Valenciana
ha llangat la casa per la finestra per a
convertir Valéncia en 1’aparador des
d’on es pot projectar una imatge mo-
derna i d’una certa sofisticacid. Que el
tragat del Gran Premi discorra per la
ciutat no és, en absolut, una casualitat,
com no ho va ser que la missa durant la
visita del papa Benet XVI es fera amb
el rerefons de la Ciutat de les Arts i les
Ciéncies. Es tracta d’aprofitar la cita
esportiva per a explotar al maxim la
imatge de la ciutat, per a major gloria
dels seus responsables politics. I acf el
president de la Generalitat, Francesc
Camps, i I’alcaldessa de la ciutat, Rita
Barberd —una mica apartada de I’es-
deveniment— han trobat en Ecclestone
un magnific aliat. Perqu¢ el magnat
britanic, sense la benediccid del qual
no es mou ni una pedra en el circ de la



formula 1, feia temps que volia incor-
porar al campionat grans premis que, se
celebraren en circuits urbans, com ja
passa al Gran Premi de Montecarlo, a
Monaco. Ecclestone va visitar Valéncia
i de seguida hi va veure possibilitats.
“Valéncia ¢s el secret més ben guardat
del moén”, va arribar a dir. De res no va
servir que algunes veus —fins i tot dins
el mén de ’automobilisme, avesat a
tota mena de dispendis superflus— es
recordara que nom¢és a 30 quilometres
de la ciutat hi havia el circuit Ricardo
Tormo de Xest, on es fa el campionat
de motociclisme del Pais Valencia. De
fet, a ’etapa d’Eduardo Zaplana hom
ja havia intentat seduir Ecclestone amb
Xest. El tragat, recordaven aquestes
veus, es va inaugurar el 1999 i va cos-
tar 43 milions d’euros, i amb només
12 milions d’euros més era possible
d’ampliar-lo per tal d’adaptar-lo a les
necessitats d’una cursa de féormula 1.
Pero la proposta d’ampliar Xest com-
portava un “elevat cost”, a parer de la
Generalitat. La capital, Valéncia, havia
de ser I’escenari de la férmula 1, i aixd
era indiscutible. Si o si.

Per a fer realitat el somni d’Ecclesto-
ne i dels responsables politics valenci-
ans feia falta un tercer protagonista. Es
tractava de Valmor Sport, una empresa
impulsada per Jorge Martinez Aspar, el
pilot de motos que a la década dels 80
va fer vibrar molts afeccionats i que,
d’enga que es retira, s’ha embarcat en
diversos projectes vinculats al moén
del motor. L’empresa es va fundar el
maig de 1’any passat, poc després de
confirmar-se que Valéncia acolliria du-
rant els set anys vinents el Gran Premi
d’Europa (nom que després s’allarga
amb ’afegité de Telefonica, principal
patrocinador). Es tracta de la firma
que s’encarrega de I’organitzacio6 de la
cita esportiva. Per cada gran premi que
organitze, Valmor Sport ha d’abonar
prop de 26 milions d’euros en concep-
te de canon (d’aci a set anys sera de
43 milions) a Formula One Adminis-
tration, ’empresa del magnat Bernie
Ecclestone, propietaria dels drets in-
ternacionals del mundial de férmula 1.
En contrapartida, a Valmor Sport se 1i
concedeix 1’exclusiva de 1’explotacid
comercial i publicitaria del gran premi
i una part dels drets televisius. “Tot
sembla un caramel per a Valmor, pero
ningll no ens garanteix I’éxit”, ha de-

clarat Aspar a Levante-EMV. En aques-
ta aventura, I’ex-motociclista compta
amb Bancaixa, ’empresari tauleller
Fernando Roig i la firma de capital
de risc Bridgepoint en l’accionariat
d’aquesta firma creada expressament.

Qui paga la factura? Pero, si Val-
mor Sport organitza el Gran Premi,
qui finanga i construeix un tragat que
discorre per I'interior de la ciutat? Es
aqui on entra en joc la Generalitat Va-
lenciana, que ha pagat i ha realitzat en
un temps record el gruix de les obres.
Cal tenir en compte que la confirmacid
que Valéncia acolliria el Gran Pre-
mi d’Europa Telefoénica no va arribar
fins el maig de ’any passat. A partir
d’aquell moment, comengava una cur-
sa contra rellotge per tenir enllestit en
només setze mesos un circuit de 5,4
quilometres. Alguns trams ja hi eren,
alguns altres calia unir-los, pero, siga
com siga, tots necessitaven adequar-
se a les rigides condicions técniques
que regeixen la formula 1. I tot aixo
calia fer-ho, és clar, sense vulnerar

les normes urbanistiques vigents, amb
un bon feix de tramits reglamentaris.
Segurament per aixo, la Generalitat va
aprovar un decret el mes de febrer pel
qual es donava carta blanca a totes les
intervencions que es realitzaren per al
circuit: tot alld relacionat amb el tragat
quedava exempt de sollicitar llicén-
cia d’obra, d’activitat o de declaracié
d’impacte ambiental, una prebenda
que no s’havia aplicat ni tan sols a les
obres de la Copa de 1’Ameérica. El de-
cret establia fins i tot que en el cas que
els projectes per a construir el circuit
“resultaren incompatibles amb I’orde-
nament urbanistic en vigor”, com ara
el Pla General d’Ordenacié Urbana
de Valéncia, “regira alld disposat en
els projectes” del circuit. A més a
més, la Generalitat eximia la zona del
circuit de complir els nivells maxims
de soroll permés mentre se celebrés
el Gran Premi d’Europa. El decret,
a més d’alleugerir i facilitar el ritme

de les obres, desactivava qualsevol
intent dels veins afectats —alguns dels
quals es van unir en la plataforma
Férmula Verda— d’impugnar les obres.
L’altra qiiestié a resoldre a I’hora
d’emprendre les obres era el finanga-
ment. El president de la Generalitat
es va traure de la butxaca una férmula
magica que, segons afirmava, asse-
gurava que el circuit tindria un “cost
zero”. La proposta de Camps consistia
que la Generalitat es feia carrec, en un
primer moment, del cost de les obres.
Després la inversi6 que hi fera I’admi-
nistracié repercutiria en els habitatges
que en un futur es construiren al barri
del Grau, una zona de la ciutat encara
per desenvolupar adjacent al circuit, on
es preveu de construir sis gratacels de
50 plantes, dissenyats per Jean Nouvel
i el despatx alemany GMP. Es tractaria,
en definitiva, de fer pagar el circuit als
promotors, que després s’encarrega-
rien de fer repercutir el sobrecost als
compradors dels habitatges i oficines.
La férmula proposada per Camps no és
nova. Infrastructures com ara els parcs,

biblioteques i més se solen carregar en
els desenvolupaments urbanistics del
voltant. Perd no resulta tan freqiient
que aquests sobrecostos vagen a pa-
rar a obres que es realitzen per a un
esdeveniment esporadic que, a més
a més, tenen un aprofitament privat.
Siga com siga, la forrmula Camps,
que ell va verbalitzar quan la crisi
econdmica ni tan sols s’ensumava,
s’ha trastocat per 1’aturada immobili-
aria. Resulta dificil de creure que cap
promotor vulga entrar en un projecte
en que, a les dificultats propies de
I’actual conjuntura, s’hi afegesca la re-
mora d’un sobrecost. El socialista José
Camarasa dubta que “les empreses es-
tiguen disposades a pagar” el circuit i
assegura que “aixo del ‘cost zero’ s’ha
de veure, perqu¢ de moment el cost
és cent per cent per als valencians”.
Especulacions a banda, si que és segur
que, de moment, el Consell ha concedit
un aval de 60 continua a la pag. 58 >>
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AT~ e (Suffolk, Anglaterra,1930) Ecclestone
és el propietari de la formula 1, a
m ﬂﬁ? través de Formula One Managment. A
més dels drets televisius, Ecclestone
controla I'administracid, |'organitzacié
i la logistica de cada gran premi de
formula 1. Es a dir: si hi ha un gran
premi de F1 a Valéncia és perqué ell ho ha decidit.
Diuen que aquest home capritxés i intel-ligent es va
enamorar de la zona del port en una visita mentre es
feien els preparatius de la Copa de I'América. Allf va
veure un nou Montecarlo —on també se celebra un gran
premi urba-. “Valéncia és el secret més ben guardat
del mén", va arribar a dir Ecclestone, que ja havia
decidit que substituiria I'anodi gran premi d'Europa que
tenia lloc a Alemanya per traslladarlo a Valéncia. En
una mostra de la seua omnipoténcia, Ecclestone s'ha
permés fins i tot el luxe d'enfrontar-se amb un altre
magnat, Ernesto Bertarelli, factdtum de la Copa de
I'América. Es calcula que la seua fortuna és la tercera
del Regne Unit.

LES 11 CARES

L
]
(Cuneo, ltalia, 1950) A mig camf entre
el paper couché i |'automobilisme, hi
ha Flavio Briatore, patré de
I'escuderia Renault i descobridor del
pilot asturia Fernando Alonso, a més
d'antic director de la companyia de
moda Benetton. Va ser el padr
d’'Alejandro Agag en el seu bateig automobilistic i, ara
que el pardal ja vola sol, comparteix amb ell diversos
negocis relacionats amb el mén del motor.

Segons el periddic britanic Dally Telegraph aquest
italia a qui agrada sovintejar la premsa rosa, s'ha
embutxacat per aquesta temporada 11 milions de
dolars, €s a dir, uns 7 milions d'euros per la seua
participacié en la mercantil Stacourt, que controla els
drets d'emissi6 del campionat de férmula 1 a Espanya.
Es al capdavant d'unes botigues exclusives anomena-
des Billionaire, on un vestit pot costar 26,300 euros. E|
seu equip de F1, aixd no obstant, no fa una bona
temporada i és possible que la seua maxima estrella,
Fernando Alonso, fitxi per algun altre equip.

EL CIRCUIT

Fonts: Val2ncia Street Circuit, Generalitat Valenciana i V. Tena
Gratic: V. PRIETO
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(Cartagena, 1956) La idea
d'aconseguir un gran premi de férmula
1 al Pais Valencid no ha estat
exclusiva de Francesc Camps. El seu
antecessor, Eduardo Zaplana, Ja ho
havla intentat I'any 2000. Aleshores,
el patré de la férmula 1 portava al cap
la idea de celebrar un gran premi itinerant en circuits de
ciutats mediterranies i Zaplana, del bracet d'Agag, va
proposar-i el circuit de Xest per acollir una d'aquelles
proves. Les negociacions, finalment, no fructificaren.
Ara falta saber si I'ex-president es deixara veure per
Valéncia el cap de setmana vinent. Zaplana és, des de
I'abril passat, delegat de Telefénica per a Europa i el
circuit urba té com a patrocinador principal a aquesta
companyia (de fet, la prova porta per nom Gran Premi
d'Europa Telefénica). Resultaria 10gic que desembarca-
ren a Valéncia molts dels méaxims directius de la
multinacional. Perd, Zaplana estara disposat a deixar-
se fotografiar amigablement amb Francesc Camps
després de tants distanciaments?

Zona Malva-rosa

Zona principal
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(Valéncia, 1948) Després de la visita
del papa i la Copa de I'Ameérica, arriba
el torn de la formula 1. La ciutat de
Valéncia torna a convertir-se en centre
d'atenci6 mundial i lloc de trobada
dels més vips entre els vips, amb
'alegria de la seua alcaldessa, la
incombustible Rita Barbera. Ara bé, la batllessa no esta
del tot satisfeta del paper que se li ha reservat en
I'enésim gran esdeveniment que acull la ciutat. Si en
I'Encontre Mundial de les Families i la Copa de I'América
va capitalitzar bona part del protagonisme politic, en el
cas del Gran Premi d'Europa Telefénica el seu paper
s'ha vist difuminat, en favor del fins ara fidel i deixeble
politic Francesc Camps. Potser aix® explicaria que
durant la celebracié del campionat de GP2, considerat
I'avantsala de la férmula 1, l'alcaldessa no fora a la
ciutat. L'empresa organitzadora de |'esdeveniment,
Valmor, ha deixat entreveure fins i tot cert malestar per
no haver trobat tota la col-laboracié que esperaven de
part del consistori.

AN DG

(Valéncia, 1962) El president de la

Generalitat s'ha implicat a fons en la

celebracié del Gran Premi d'Europa

*sJll Telefdnica. La seua coincidéncia

generacional amb Alejandro Agag (tots

dos han compartit tertdlia dins de

|'anomenat clan de Becerril) i la seua

bona sintonia amb el magnat de la férmula 1, Bernie

Ecclestone, han estat basics perqué aquest cap de

setmana tinga lloc la prova automobilistica. De fet, poc

abans de les darreres eleccions autondmiques

Eccleston va condicionar la celebracié de gran premi al

fet que el PP de Camps guanyara les eleccions. “Crec

en les persones i el contracte no es signara fins després

de les eleccions, quan guanye Camps”, va dir el

mandatari de la F1 abans de la signatura definitiva que

rubricava la celebracié, en unes declaracions que van

sorprendre fins i tot Camps i que els socialistes van

qualificar de “xantatge”. La complicitat amb Ecclestone

ha fet que la Generalitat assumesca el gruix de la
despesa que ha comportat la construccié del circuit.

— LT

El president del port de Valéncia ha vist
com els ultims cinc anys, la Generalitat
Valenciana i I'Ajuntament de Valéncia
han anteposat els seus interessos
politics als d'aguesta infrastructura
portuaria. Primer, el port, el segon més
important en transport de mercaderies
en contenidors, va haver d'aprendre a conviure amb
|'aldarull de la Copa de I'Ameérica, tot fent compatibles I'Us
recreatiu i el purament mercantil d'una mateixa area. La
celebracié de la competicié va obligar fins i tot a ajornar
les obres d'ampliaci6. Després, s'ha trobat que Bernie
Ecclestone es va enamorar de la zona del port per fer-hi
un circuit urba, malgrat que a només 30 quilometres hi ha
el circuit de Xest. Aznar, sempre fidel als anhels de la
Generalitat i I'Ajuntament, no ha badat boca i I'Autoritat
Portuaria ha finangat fins i tot una part de les obres del
circuit,

SN N—

q (Valéncia, 1947) Membre d'una
coneguda nissaga empresarial (el seu
[ Y germa, Paco, va ser president del
Valencia i després promotor immobilla-
ri; i Joan és el president de Mercado-

na) Fernando Roig ha demostrat ser un

home versatil al mén dels negocis. La

seua fortuna va comengar afermant-se a Pamesa, una
de les principals empreses taulelleres de Castelld, si bé
després ha diversificat cap a altres sectors, com ara el
de les energies renovables (és soci de referéncia de
Renomar, adjudicatdria d'una part del Pla Edlic
Valencia). La projeccié pdblica li ha arribat, pero, a
través del mén del futbol, en convertir el Vila-real en un
dels equips més sdlids de la primera divisi6. Els éxits
al capdavant del club I'han animat a provar sort en el
mén del motor: és el
tercer soci de

Valmor Sport.

O

ALEJANDRO AGARG

(Madrid, 1970) Aquest fill d'empresari
algeria, que va protagonitzar un dels
casaments més sonats de I'any 2002
en casar-se amb Ana Aznar, filla de
José Maria Aznar, ha acabat assumint
que el mén dels negocis és molt més
rendible que no pas el de la politica.
Per aixd des que el 2002 va decidir d'abocar-se a
objectius més pecuniaris, la seua riquesa no ha parat
de créixer fins al punt que Financial Times el va situar
entre els 10 banquers, constructors i aconseguidors
de fortunes més prominents d'Espanya. La seua
fortuna, de fet, ha crescut a colp del rum-rum del
motor. Va comengar intercedint per vendre els drets
audio-visuals de la F1 a Telecinco i avui ja és patré d'un
equip de GP2 (la segona divisi6 de la férmula 1),
copropietari de I'equip de futbol anglés Queens Park
Rangers i, sobretot, ma dreta de Flavio Briatore. Alguns
el situen com a possible successor de Bernie
Ecclestone. Des del prinicipi de les negociacions, va
exercir d'alcavota perqué el festeig entre Francesc
Camps i el magnat de la F1 acabara en boda, L'éxit del
Gran Premi d'Europa Telefénica significaria |' ascens
definitiu a I'olimp de la férmula 1 d'aquest vel de
|'exclusiu barti de Chelsea.

(Alzira, 1960) Aguest efimer ex-pilot
de férmula 1 és I'home d'Alejandro
Agag a Valéncia. Caut i discret,
sempre ha estat un home proxim al
PP i el seu paper de mediador ha
estat basic. En el seu moment, ja va
intentar convéncer Ecclestone perqué
el circuit de Xest acollira un premi itinerant de F41, tal
com pretenia Eduardo Zaplana. Després es va associar
a Agag en vendre-li I'equip de GP2 Campos Grand Prix,
i des que es confirma la celebracié del Gran Premi
d'Europa Telefonica s'ha convertit en escarras d'Agag

a I'esdeveniment valencia

(Alzira, 1962) A la década dels 80 es
va erigir en el rei de les dues rodes en
el mundial de motaciclisme. Avui, és
el promotor de |'Aspar Team, un equip
de motos que competeix en les
proves de 125 cc i 250 cc, que aspira
a competir també en 500 ccc, que
compta amb el patrocini de Sedesa, empresa vinculada
al conseller de Benestar Juan Cotino. En el seu dia va
ser un dels principals assessors en la construccié del
circuit Ricardo Tormo, a Xest. Tot i que sobre el paper
és un dels tres socis de Valmor Sport, I'empresa de
capital majoritdriament valencia que s'encarrega de
I'organitzacié del Gran Premi, en la practica actua
d'home orquestra, encarregant-se de tot el que té a
veure amb el vessant esportiu i logistic de
|'esdeveniment, La seua introduccié en el mén de la
férmula 1 va arribar de la ma del seu amic Adridn
Campos.

JTT

{Montilla del Palancar, 1952) Agquest

ex-tinent d'alcalde a I'Ajuntament de

Valéncia, conseller d'Economia i

Hisenda i ex-president de la Generali-

tat Valenciana en  substitucié

d'Eduardo Zaplana, és des del gener

de 2004 president de Bancalxa.

L'entitat és un dels tres socis amb qué compta

Valmor Sport. Si Jorge Martinez Aspar s'encarrega de

la part més esportiva i logistica, Bancaixa actua com
a soci financer.
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Economla Gran Premi

Dels hotelers als veins

Valmor Sport calcula que al voltant de 100.000 persones gaudiran durant el
cap de setmana del Gran Premi a Valéncia. Es només una aproximaci6 perque,
de moment, tot alld que té a veure amb les entrades al circuit és una incog-
nita. Si només una setmana després d’obrir-se les taquilles es va dir que ja se
n’havia venut un 80%, ara resulta que una setmana abans de 1’esdeveniment
hi ha operadores que les venen a meitat de preu, en vista que 1’onada humana
que s’esperava no acaba d’arribar. La crisi economica, la celebracié en un mes
vacacional i la mala temporada de Fernando Alonso semblen ser-ne les causes.
Siga com siga, als hotels de Valéncia, amb una capacitat de 22.000 llits, estan
contents: la cita esportiva els ha servit per a remuntar un estiu marcat per la
crisi i, de fa mesos, han penjat el cartell de “no hi ha habitacions”.

Pero no tot son flors i violes per a un circuit de férmula 1 que, per la condici6
d’urba, esta obligat a conviure dia a dia amb els veins de la zona del Grau i amb
I’activitat del port de Valéncia. Carrers tallats, obres pertot arreu, grades que
impedeixen el pas, controls de policia... s’han convertit en el pa de cada dia de
molts ciutadans de Valéncia. Alguns han aprofitat la ubicacioé de casa seua per
llogar les balconades i fer calaix; uns altres, simplement s’hi resignen; i uns
altres hi han mostrat reticéncies, com ara les associacions de veins de la zona,
que han lamentat que I’ajuntament només es recorde d’ells quan hi ha algun
gran esdeveniment. Féormula Verda, una plataforma creada contra la celebracio
del Gran Premi, argumenta que no t€ sentit invertir en el circuit quan la ciutat
“continua tenint importants déficits en serveis publics basics”. Considera, a
més, que un esdeveniment com aquest és “incompatible amb el desenvolupa-

ment equilibrat i sostenible del front maritim.

ve de la pag. 55 >> milions d’euros a
I’Ens Gestor de la Xarxa de Transports
i Ports, dependent de 1’administracio
autonomica, per tal de fer les obres
del circuit, la connexi6 de trams o el
condicionament dels coberts on se situ-
aran els boxs dels equips. Respecte a la

Breus

Eis agricultors catalans i
valencians abandonen la COAG

La Uni6 de Llauradors del Pais Valen-
cia i la Uni6 de Pagesos de Catalunya
han decidit d’abandonar la Coordina-
dora d’Organitzacions Agraries i Ra-
maderes (COAGQ), la plataforma estatal
a que pertanyien fins ara. També en
surten les organitzacions d’Extrema-
dura i Castella-Lleo, i no es descarta
que s’hi unesquen aviat les agrupaci-
ons de Canaries i la Rioja. La intencio6
de totes és constituir una nova entitat
que portaria per nom Uni6é d’Unions
d’Agricultors i Ramaders. Per al secre-
tari general de la Unié de Llauradors,
Josep Botella, “I’actual direccio de ia
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quantitat invertida fins ara en el circuit,
fonts de la Conselleria d’Infrastructu-
res —de la qual depén I’ens gestor— ha
comentat a EL TEMPS que les obres
“permetran d’obrir encara més la ciutat
de Valéncia a la mar, perque s’hi apro-
fita el viari previst en el planejament

Un llaurador cull encisams.

COAG ha anat imposant la seua ajus-
tada majoria sense respectar en absolut
les minories. A la COAG ens sentiem
impotents per a defensar els interessos
dels agricultors valencians”.

de la ciutat [...] amb un cost neutre
per als ciutadans”. Aquestes mateixes
fonts recorden que és previst que el
Gran Premi tinga una repercussio eco-
nomica de 70 milions d’euros. Als 60
milions avalats pel Consell cal afegir-
hi, a més a més, els 11 milions d’euros
que I’Autoritat Portuaria de Valencia,
organisme dependent de I’estat i de les
comunitats autonomes, ha invertit a
traslladar i a modificar un pont per on
transcorrera el circuit, en una operacié
que, tot i aprofitar també en un futur
al port, no s’havia realitzat fins ara.
Siga com siga, la celebracio de la
prova automobilistica, aquest cap de
setmana, portard més despeses: linies
especials d’autobusos, dispositius de
policia i guardia civil, un pla d’embe-
lliment del Grau que inclou col-locar
lones gegantines en edificis en ruina o
solars sense construir (la major part de
les imatges que es veuen per televisio
sOn aéries) o un pla d’actuacio sanitari
a l’exterior del circuit amb 87 sanitaris.
EL TEMPS s’ha posat en contacte amb
els departaments de ’ajuntament i de
la Generalitat per saber el cost de tots
aquests recursos i la resposta ha estat
tothora la mateixa: no ho sap / no con-
testa. Al remat, com explica la regidora
socialista Carmina del Rio, “passara
com amb la visita del papa, que encara
ara no sabem quant ens va costar”,

V. Tena

Solbes vol limitar les pujades
salarials als funcionaris al 2%

Tota mesura és poc quan es tracta de
mantenir els comptes de I’estat en €po-
ca de crisi. El ministre espanyol Pedro
Solbes proposa de limitar al 2% els
increments salarials dels funcionaris de
I’administraci6 central, autondomica i
local. En total, 2,5 milions de persones
podrien resultar-ne afectades.

Amb aquesta mesura, el govern espa-
nyol vol donar exemple de la contencié
salarial que voldria que apliquessin la
resta de sectors economics, per la por
que hi hagi una greu espiral preus-sala-
ris. L’augment de sous en grans empre-
ses fins al juny ha estat del 6%.



