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Vies d'espoliació 

Hi ha moltes maneres d'espoliar. El dictador Francisco Franco va furtar tot el 
govern d'un estat -l'estat mateix, doncs- al poble, que havia elegit democrà-
ticament els seus representants perquè decidiren qui i com governaria. Mit-
jançant un cop d'estat, una guerra i tina dictadura, va furtar als ciutadans els 

seus drets i el seu futur. 1 amb això, moltes més coses -materials i immaterials- que la 
transició democràtica no ha tornat als seus legítims propietaris per desídia, inoperància 
o interessos d'estat. Entre tot allò que la dictadura es va apropiar i la democràcia no 
ha restituït hi ha també les xarxes de ferrocarrils, que pertanyien a empreses privades, 
concretament a dues grans companyies que concentraven els actius d'unes d'anteriors, 
més petites, que havien començat a sembrar de camins de ferro la nostra geografia: 
perquè el tren era un bon negoci i perquè activava les economies locals i nacionals 
ràpidament. Cal recordar-ho perquè ara sembla que els ferrocarrils sempre han estat 
una cosa pública, estatal i monopòlica. 

Una altra forma d'espoli és dissimular que tot això ha passat. Aplicar la desmemòria 
a la història del ferrocarril és una traïció a l'esperit progressista dels seus empresaris, 
especialment al d'aquells pioners -sovint indians- que arriscaven la seua fortuna -so-
vint acumulada a les Amèriques— en una ambiciosa infrastructura en benefici del seu 
lloc d'origen. Es evident que el seu fi era enriquir-se encara més, però també és cert 
que feien tota la inversió a casa seua, per connectar la seua ciutat natal amb la capital 
del seu país, per exemple: és el cas de Miquel Biada, promotor del Mataró-Barcelona, 
o Francesc Gumà, també enriquit a les Amèriques, que va construir la línia Vilanova-
Barcelona sense la subvenció estatal, fart de demanar-la i que no arribara mai. Una 
situació semblant a la que ara ha de suportar la Generalitat de Catalunya, que no para 
de rebre promeses sobre el traspàs de Rodalies Renfe, però la transferència s'ofereix 
òrfena de diners per a assolir un servei mínimament decent. El fet que, en campanya 
electoral, es prometen 10.000 milions d'euros no és garantia de res, després de les 
promeses incomplides. Però els trens encara donen per una altra fornia d'espoli. El pre-
sident del govern espanyol, José Luís Rodríguez Zapatero, immergit en la campanya, 
prometia la setmana passada 5.000 milions d'euros per la xarxa de rodalia de Madrid, 
on la millora del servei (ja que allà és immillorable) es concretarà en la construcció 
de 150 km nous de vies (la distància que separa Barcelona de Puigcerdà). Tenint en 
compte que Catalunya, les Illes Balears o el País Valencià tenen un dèficit fiscal es-
candalós i que Madrid, en canvi, es beneficia de múltiples inversions de l'estat que 
no computen com a inversions locals sinó com a inversions que beneficien tot l'estat 
-perquè Madrid n'és la capital-, ja sabem qui ho acabarà pagant. 

Als nostres lectors 
Els trens -e ls de rodalia i els de llarg recorregut- són de 
l'estat des que Franco els va nacionalitzar el 1941. Abans 
havien estat propietat privada. Com explica l'historiador 
i economista Francesc Cabana al dossier de portada, van 
ser emprenedors catalans i valencians els qui van pagar els 
seus trens i les seues vies. La guerra va portar les empre-
ses hereves d'aquells pioners a la fallida i això va servir 
a Franco per a un espoli més. Ara, el rebuig de l'estat a 
traspassar Rodalies a Catalunya o el País Valencià'perpe-
tua la injustícia. La periodista Gemma Aguilera analitza 

les negociacions Generalitat-govem espanyol sobre Rodalies, entrevista l'ex-
presidenta de Renfe, Mercè Sala, i explica com va anar la transferència d'unes 
competències semblants: les de trànsit. 

Àlex Milian 
amilian@eltemps.net 
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