dees

al estar atent a la premsa internacional. Molt més

gue no ens pensem. Aix0 ens permetra de contextu-

alitzar les coses que passen als nostres territoris.

La noticia que el Ministeri de Foment es planteja un
eix ferroviari de mercaderies entre Madrid i Valéncia (portada
recent d’un diari valencia) ha aparegut alhora que a Italia es-
clatava I'afer de I’aeroport de Mila-Malpensa. No és cap ca-
sualitat. Expliguem breument que a ltalia el debat se centra
en la possibilitat, ben real, que I'aeroport de Mila-Malpensa
siga desmantellat, especialment com a aeroport de connexié
(hub) per tal de potenciar el de
Roma-Fiumicino (aquesta noticia
sonara als amics de Barcelona).
No cal dir que tota la regié nord
italiana s'ha aixecat: el 19 de ge-
ner hi haurd una gran manifesta-
ci6é a Mila per defensar I'aeroport
contra les pretensions dels nous
propietaris d'Alitalia, el consorci
Air-France i KLM, projecte que
té el visti-plau del govern de
Roma. Les noticies de Valéncia
i de Mila (com les d'aquest estiu
de Barcelona) mostren que els
darrers temps es viu una revifada
dels territoris, una emergéncia de
les unitats espacials o adminis-
tratives substatals i especialment
amb relacié a les infrastructures.
En el cas valencid, la noticia
mostra tres coses. La primera
és que, malgrat tota la descen-
tralitzacié6 feta a Espanya des
de la transici6, Foment continua
essent Foment i mana molt. La segona és que els territoris
substatals i les seues necessitats tindran un protagonisme
intens en el tauler d’escacs de la politica espanyola dels
anys vinents. | la tercera és que el debat de les infrastruc-
tures interessa a la societat. Si volem saber com sera I'any
2008 barregem aquests tres ingredients: Foment (és a dir,
quina sera la politica del govern central en aquest afer), re-
gions (o0 quina sera la poténcia dels territoris emergents per
a negociar les necessitats propies) i infrastructures (amb la
forta repercussioé social del debat). En el cas de del Valéncia-

“En vista d’aguesta acumulaci6é de
projectes, caldria una planificacio
de les necessitats estrategiques de
I’economia i la societat valencianes
gue permetera una prelacié”
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Jn altre projecte al cabas de
es infrastructures incompletes

Josep Vicent Boira

Madrid, benvingut siga el projecte de connexié perqué com
més sucre més dolg. Perd he dit que com més sucre. Si tot
el sucre és aquest, mala cosa. Ho dic pel corredor mediter-
rani i per les connexions amb Aragd i el Cantabric. Desparar
un altar per a parar-ne un altre és una mala jugada, mentre
gue parar-ne dos (o tres) és millor que un només. Arribats a
aquest punt, caldria demanar una concertacié de les accions
dels organismes i de les parts implicades. Al Pais Valencia
hi ha un seguit d’assignatures per aprovar. L'arribada d’un
nou projecte s'afegeix a dos més encara per fer: el corredor

Al Pais Valencia cal reflexié estratégica i politiques do cogestié sobre les infrastructures.

mediterrani ferroviari de mercaderies i la connexi6 ferroviaria
amb el Cantabric. De projectes, tants com en vulgueu! Ben-
vinguts siguen tots, perd seria hora d'anar tancant carpetes.
Es evident que a Valéncia (al seu port) li interessa Madrid.
| és cert que a Madrid li interessa (més encara) Valéncia.
Perd Valéncia també té els ulls posats al nord i al nord-oest.
En vista d'aquesta acumulacié de projectes, caldria una
planificacié de les necessitats estratégiques de I’economia
i de la societat valencianes que permetera una prelacié de
projectes i una concertacié amb Foment per a abordar-les de
forma segura, econdmica i rapida. Dissortadament, de les
dues coses en tenim poca matéria a casa nostra. | aquest és
el gran déficit del Pafs Valencia. Sense reflexié estratégica i
sense politigues de cooperacié i de cogestié de projectes i
d'infrastructures no anirem enlloc. Per molts projectes que
tinguem.
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