Renfe

Que pot fer la Generalitat aixi que
I'estat traspassi la gestio de Rodalia

Qué passara si hi ha
una avaria I'’endema del
dia que I'estat espanyol
hagi traspassat el
servei de Rodalia de
Renfe a la Generalitat?
Els usuaris entendran
gue Catalunya només
en gestiona els

horaris, pero que el

mal estat de les vies
continua essent culpa
de Foment? Caldria
estudiar la possibilitat
gue el govern catala
s'endeutés per pagar
els arranjaments
necessaris?

Catalunya, el 67% de les vies ra-
pides sén de peatge, mentre que a
la resta de 1’estat espanyol només
ho sén el 20%. Es el preu que ha
hagut de pagar el pais per amortir el
greuge historic que ha practicat I’estat
amb Catalunya quant a infrastructures.
Sense inversions estatals suficients, el
govern catala no va tenir cap més remei
que encarregar la construccié d’auto-
pistes amb capital privat i, per pagar la
despesa, imposar-hi un peatge.

Es probable que la decisio de carre-
gar una part de ’endeutament de la
Generalitat als conductors per sufragar
la construccié d’aquesta infrastructura
tingués un cost politic, perque la me-
sura, de totes totes €s impopular. Perd

Les avaries constants en el servei de Rodalia de Renfe han acabat la paciéncia dels usuaris.
Si, traspassat el servei, el caos continua haura d’entomar les critiques la Generalitat.

amb el temps, la majoria de ciutadans
han arribat a la conclusi6é que val més
pagar i tenir una bona connexid que no
pas mantenir unes vies de comunicacio
tercermundistes 1 esperar que 1’estat
espanyol, amb el qual Catalunya manté
un deéficit fiscal d’un 10,5% del PIB, es
decideixi a invertir-hi allo que és just.

En el cas de Rodalia de Renfe, ’exe-
cutiu de José Luis Rodriguez Zapatero
s’ha compromeés a traspassar la gestié
d’aquest servei el gener de I’any vi-
nent, perd encara no n’ha concretat ni
una sola condicid. La Generalitat, si
s’acaba complint el compromis, tindra
capacitat per a gestionar els horaris
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dels combois i ben poca cosa més.
En canvi, I’estat de les vies i de la
infrastructura continuara essent cosa
del Ministeri de Foment, i la millora
d’aquests elements només dependra
de la voluntat estatal de destinar-hi les
inversions necessaries, calculades en
6.000 milions d’euros, uns 500 milions
menys d’alld que I’estat ha regalat
a Iberia a la T-4 de Barajas. Sembla
que Zapatero ha jugat una bona carta
amb Rodalia. Una explicaci6 del canvi
d’opini6 sobtat de Madrid respecte a
Rodalia és que el lider socialista s’ha
adonat que el caos de Renfe ha sortit
de mare. I que, pocs mesos abans de
les eleccions espanyoles, i tenint en
compte que bona part dels votants del
PSOE a Catalunya viuen a 1’area me-
tropolitana i agafen el tren, convé no
crear meés tensions. Traspassar el servei
a la Generalitat vol dir desentendre’s
de les avaries com a minim de cara a
’usuari, que potser no arriba a com-
prendre que el servei sera gestionat des
de Catalunya perd que 1’administraci6
d’aqui no pot fer res per evitar les ava-
ries i els retards derivats. El problema
d’aquest regal que ja preveu I’Estatut
és que la Generalitat, si no s’arriba a un
acord complet, es pot trobar amb una
taula d’horaris molt ben endregada, pe-
10 sense ni cinc al calaix per a canviar
les instal-lacions basiques i les vies per
on han de circular els combois, que s6n
propietat d’Adif.

Breus

Solbes ofereix un 25% més
per a infrastructures

Les negociacions Estat-Generalitat per
afinar les inversions a Catalunya en
concepte d’infrastructures no acabaran
fins el desembre. Pero ja hi ha una pri-
mera oferta sobre la taula. Madrid esta
disposat a donar entre 200 i 300 milions
més, ampliant el concepte d’infrastruc-
tura a obres hidrauliques agricoles, una
quantitat que igualment deixaria la xifra
final d’inversions lluny del percentatge
que estableix I’Estatut. També lluny
dels calculs fets des de Catalunya. Un
estudi de la Cambra de Comerg de
Barcelona apuntava que als pressupos-
tos de 2007 hi faltaven entre 817 mili-
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L’economista i ex-president de
la Caixa de Catalunya Josep Serra
Ramoneda adverteix que “hi ha el pe-
rill que 1’estat només aporti els diners
que costa el manteniment de Rodalia,
pero no el que costa millorar-ne la in-
frastructura”. Aleshores, segons Serra
Ramoneda, a la Generalitat només li
quedaran dues opcions: “augmentar
el preu dels bitllets, una mesura im-
popular, o acollir-se al déficit i endeu-
tar-se, amb els interessos inclosos. Si
no ¢s aixo, no sé quina altra solucid
hi pot haver, perqué¢ quan els trens
s’espatllin la gent s’indignara amb la
Generalitat, i no pas amb Foment”.
En tot cas, aquest economista recorda
que Renfe sap fer les coses bé, com
ha demostrat a Madrid, i que si no les
fa bé a Catalunya “és perque se n’ha
oblidat o no ha volgut, mentre inver-
teix molt més a la capital espanyola
que a Barcelona”.

A parer de Ramon Tremosa, professor
de Teoria Econdmica de la UB, “si no
hi ha més diners per a arranjar les vies,
no ens quedara cap més camf que I’en-
deutament public de la Generalitat per
fer-nos carrec nosaltres de les obres, i
probablement aixo voldra dir apujar el
preu dels bitllets de tren; de la mateixa
manera que un dia tamb¢ caldra dir als
catalans que per anar a cal pediatre han
de pagar 2 euros”.

Gemma Aguilera

ons d’euros i 1.057 milions. El conseller
d’Economia, Antoni Castells, abona les
xifres. Per aixo es preveu que els partits
catalans que negocien a Madrid no es
plantaran a 200 milions. Perd Pedro
Solbes ha advertit que t¢ poc marge de
maniobra.

“Tota la culpa
és del PP”

Tota la responsabilitat del caos de
Renfe a Barcelona ¢€s atribuible a
“la manca d’interés de I’anterior
govern del PP per a modemitzar i
mantenir el servei de Rodalia”, se-
gons la ministra de Foment, Mag-
dalena Alvarez, que defensa que
el seu executiu fa tot allo que pot
fer per “pal-liar unes deficiéncies
que vénen de lluny i que s’han aca-
bat de posar en evidéncia amb les
obres del TGV a Barcelona™.

Pero tots els mals quedaran resolts
quan s’acabi el pla de xoc impulsat
el novembre de 2006, per valor de
48 milions d’euros, que inclou un
condicionament gairebé generalit-
zat de la xarxa de subministrament
eléctric, la renovaci6 dels trens —27
combois nous el 2007- i, sobretot,
una ampliaci de la plantilla.

La xifra és ridicula si es com-
para amb el calcul que s’ha fet
dels diners que caldrien perque el
servei de Rodalia recuperés total-
ment la seva salut: 6.000 milions
d’euros. Pero Foment insisteix a
defensar que la inversi6 que ha fet
a Catalunya supera de 2,5 vegades
el pressupost que hi va destinar
el PP.

Les pimes malgasten un 19%
de I'energia que consumeixen

Les pimes catalanes podrien estalviar
una cinquena part de I’energia que
consumeixen, un 19%, si apliques-
sin les mesures adequades d’eficiéncia
energética. La disminucié del consum
els permetria d’estalviar 262 milions
d’euros anuals en electricitat, segons
I’estudi de I’index d’eficiencia ener-
geética a les pimes que elabora Unidn
Fenosa. Per a reduir aquest consum
sovint n’hi ha prou de canviar habits i
fer petites inversions, segons els autors
d’aquest informe. La inversié que es
faci en aquest sentit pot quedar amor-
titzada entre 6 mesos i 24.



