roiuud

una mena de pont aeri presidencial
permanent— cinc vegades durant la
primera setmana. L’aparell de comu-
nicacid socialista, de Ferraz, funcio-
na a la perfeccid. Els primers dies els
mitjans de comunicacié de Madrid
no es feren resso de 1’accident; no-
més, si de cas, d’una manera molt
tangencial. Quan els mitjans de dreta
s’adonaren de la possibilitat d’atacar
els socialistes, recordant el Prestige,
ja era massa tard. El PSOE fins i
tot havia aconseguit que no es par-
1és de xapapote, una paraula que la
premsa balear havia usat els primers
dies. Va ser substituida per “fuel”.
D’aquesta manera, hom esquivava
les reminiscencies del desastre que
s’havia viscut a la costa gallega amb
el Prestige.

Mentre els socialistes desplegaven
una activitat tan intensa, els conser-
vadors estaven a la lluna. El dijous
dia 12, a les Balears, el grup parla-
mentari del PP es dedicava a muntar
una escenificaci6 contra la presidenta
del Parlament, Maria Antonia Munar,
la gran odiada per haver pactat amb
I’esquerra. Tanmateix la maxima res-
ponsable del PP a les Illes, i també
portaveu parlamentaria, Rosa Esta-
ras, no digué ni una paraula d’alld
que passava a Eivissa. Com tampoc
no ho feren els seus companys a
Madrid ni a Eivissa. Hagué de ser
el diputat i ex-conseller de Medi
Ambient, Jaume Font, qui s’adona de
la badada del seu partit. El dissabte,
quatre dies després de ’accident, va
dir que el seu grup exigiria informa-
cio al govern.

Va ser el cap de setmana quan la
premsa conservadora de Madrid co-
mengad a reaccionar i, darrere, tam-
bé el PP. Perd encara amb molta
mandra. Diumenge, la diputada al
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Congrés per les Balears Maria Salom
feia unes declaracions critiques amb
I’actuaci6 del govern de Zapatero pel
que fa a I’accident.

El dilluns dia 16 Mariano Rajoy es
desplagava a Palma per animar els
militants conservadors illencs, en un
acte amb 1.500 assistents. Tanmateix,
les referéncies que féu a 1’accident
foren de passada. Alld que importa-
va era atacar UM, que qualifica de
“xantatgista”. Mentrestant, el PSOE
mantenia una preséncia constant de
responsables politics a Eivissa i do-
nava informacidé continuament.

L’endema, el PP intenta rectificar
la insensibilitat inicial demostrada
envers |’accident del Don Pedro.
Mariano Rajoy, Rosa Estaras i Jaume
Font anaren a Eivissa. Sobre una
platja on es recollien bolles de fuel,
el lider conservador acusa difusa-
ment el govern central per la gestio
de les actuacions fetes després 1’ac-
cident, mentre que Font anunciava
tot un reguitzell de preguntes al go-
vern balear, al qual atribufa “falta de
diligéncia”. Aix0, el mateix dia que
novament Antich era a Eivissa i quan
s’obria per als banyistes una de les
platges tancades. En una conferencia
de premsa sobre el terreny, Antich
no volgué entrar a fer cap valoracié
sobre les “acusacions” perque “convé
fugir de batalletes estranyes que tan-
mateix no solucionen el problema”

La primera crisi a queé ha hagut de
fer front el govern Antich ha estat
encarada amb celeritat i amb habi-
litat. De manera que la batalla de la
mmatge politica I’ha guanyada clara-
ment, enfront d’un PP que demostra
no haver assumir encara que es troba
a I’oposicid.

Miquel Payeras

La contaminacio
nomeés va afectar un
petit percentatge de

la costa eivissenca i
no va arribar al parc
natural de ses Salines,
pero televisions i diaris
de tot Europa ho han
presentat com una
“catastrofe ecologica”.

1 vessament d’unes 100 tones de
combustible des del vaixell Don
Pedro a la mar davant les costes
d’Eivissa “no ha representat una
catastrofe ecologica”, segons assegura-
ren en tot moment el president balear,
Francesc Antich, i el govern espanyol.
En canvi, ha tingut un fort impacte so-
bre la industria turistica eivissenca.

Tot i que dimarts passat el vent va
empényer les taques de fuel cap al
parc natural de ses Salines, finalment
la contaminacié no va arribar-hi, gra-
cies a un canvi providencial de les
condicions meteorologiques. Ja molt
debilitada i controlada per les barreres
anticontaminacio, la taca acabava de
ser neutralitzada pocs dies més tard.
Aixo no obstant, els ecologistes asse-
nyalen que les praderies de posidonia
i nombroses especies d’ocells hi han
resultat afectades, com ho demostren
les fotografies d’alguns exemplars de
corb mari tapats per petroli.

El dany més important ha estat de
tipus turistic i ha fet tancar tres plat-
ges properes a la ciutat d’Eivissa:
Talamanca, ses Figueretes i la platja
d’en Bossa, aquesta ultima la més im-
portant de I’illa turisticament, tant per
la longitud (és la més llarga), com pels
milers de places hoteleres que acumu-
la. Durant gairebé una setmana, totes
tres varen romandre tancades al public,
la qual cosa va servir per a escampar
una auténtica allau de titulars a tota la
premsa espanyola i internacional, fins
al punt que alguns mitjans arribaren
a assegurar que totes les platges de
I’illa (al voltant de 50) havien estat
clausurades.



Una catastrofe més turistica
que no ecologica

La taca de fuel a la costa d'Elvissa va poder ser neutralltzada en pocs dles, en part gracles a les condiclons meteorolégiques.

Tot i que no hi hagué cancel-lacions
atribuibles directament a aquest fet i
I’afluéncia de visitants s’ha mantin-
gut estable durant tots aquests dies,
si que hi hagué algun operador que
detura la contractacié de places a ho-
tels d’aquests platges, per por que els
clients, una vegada all, demanassin
indemnitzacions en comprovar que no
s’hi podien banyar.

Els més perjudicats van ser els em-
presaris de quioscs, hamaques, embar-
cacions i més concessions maritimes
que, senzillament, no van funcionar
durant tota la setmana. Aquests em-
presaris ja han anunciat que reclama-
ran compensacions econdmiques a qui
consideren culpable de la situacié: la
naviliera Iscomar.

“S’ha maghnificat”. “Passa que el
naufragi ha passat en una época de

I’any en queé no hi ha noticies, i els
informatius han de continuar omplint
I’espai de sempre. Per aixo han magni-
ficat aquesta noticia que, tot i ser pre-
ocupant, no hauria d’haver adquirit la
ressonancia que ha acabat adquirint”,
assenyalava la setmana passada Joan
Torres, un empresari turistic que asse-
gura que en una televisio alemanya “es
parlava de catastrofe ecologica en que
morien centenars de dofins”.

El president del Consell Insular, Xi-
co Tarrés, explica que alguna cadena
televisiva espanyola va contribuir a
aquest “alarmisme” en mostrar com
a petroli allo que en realitat eren les
taques fosques de la posidonia quan és
devora la platja.

Ara el govern balear ja ha parlat
amb Turespana, 1’organisme estatal de
promocié turistica, per tal de dur a
terme campanyes especifiques per a

recuperar la imatge de I’illa a I’exte-
rior. “M’han trucat molts clients per
demanar si era cert tot alld que deia
la televisi6”, afirmava Josep Planells,
propietari d’un hotel de Talamanca,
que afegia: “La qtiesti6 és que quan els
dius que no és cert, que aqui tot torna
estar bé, no s’ho creuen.”

Pel que fa a I’aspecte ecologic, allo
que més han destacat les organitza-
cions ambientals, com ara Adena, el
GEN-GOB Eivissa o Greenpeace, ¢s
la manca de mitjans i planificacio
a les costes i ports d’Eivissa per a
encarar situacions com aquesta. Els
ecologistes recorden que en el moment
de ’accident, a Eivissa no hi havia
barreres anticontaminacié i hagueren
de ser comprades precipitadament a
’exterior.

També diuen que si en comptes d’un
accident relativament moderat, n’hi
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hagués hagut un de molt més greu, els
efectes haurien estat devastadors, per
la qual cosa han demanat més diligén-
cia a les autoritats i més previsio.

Ara el dubte ¢s si cal treure el vaixell
0 no. Es submergit a uns 45 metres
de fondaria a només una milla de
distancia del port de la ciutat. Els eco-
logistes, unanimement, com també el
conseller de Medi Ambient del Consell
d’Eivissa, Albert Prats, s’han mostrat
partidaris de treure la nau d’alla on és,
pero caldra esperar si els informes téc-
nics confirmen que el reflotament pre-
senta més avantatges que no inconve-
nients. Per una part, que es mantingui
al fons del mar “representa una bomba

de rellotgeria, amb elements contami-
nants que continuen sent-hi presents,
com olis o pintura”. Pero, per una altra
banda, “les maniobres de reflotament
també poden causar contaminacid, a
part el consum energetic que pot repre-
sentar”, diuen.

Aquests darrers dies ha corregut el
comentari que el vessament del Don
Pedro és I’equivalent a la suma de
molts petits llancaments de_combus-
tible que diariament fan els iots i
vaixells que naveguen prop d’Eivissa.
Per aixo, empresaris turistics i eco-
logistes reclamen unanimement que
s’augmenti el control d’aquests petits
vessaments, “que acaben essent com

un Don Pedro fraccionat en dosis, perd
igual de greu”, explica un hoteler de
Platja d’en Bossa.

En definitiva, ’experiéncia de la nau
d’Iscomar ha posat de manifest com
son fragils la infrastructura de seguretat
marina en matéria ambiental i la imat-
ge turistica de I’illa. Els empresaris i
els conservacionistes han admés “la
rapidesa i I’eficacia” dels treballs de
descontaminacid coordinats pel govern
espanyol, perd remarquen que caldra
millorar moltes coses en el camp de la
prevencio per a evitar situacions pitjors
en el futur.

Joan Lluis Ferrer

Iscomar: una historia esquitxada d’accidents

Islena Maritima de Contenedores (Iscomar), amb seu
social a Palma, va ser fundada I’any 1979 i és integrada
a Contenemar, empresa lider a 1’estat espanyol pel que
fa al transit de mercaderies, segons que explica la pagina
web propia. Iscomar uneix entre si les illes Balears, i
aquestes amb Barcelona, Valéncia i Dénia. També trans-
porta viatgers.

Els darrers anys, la historia de la companyia ha estat
esquitxada de desgracies, algunes de ben fatidiques,
com la mort de dos treballadors en un any de diferéncia
amb prou feines. Tots dos perderen la vida quan descar-
regaven mercaderies del vaixell Don Fernando, bessd
del que s’ha enfonsat a Eivissa.

La primera victima era un treballador perua, de 23
anys, que va morir aixafat entre dos contenidors el dia
11 de juny de 2001. L’home treballava a la bodega del
vaixell quan una grua va moure una carrega i va colpe-
jar-lo. L’empresa va atribuir el sinistre a una negligéncia
de I’obrer.

Només un any després, el 27 de juliol de 2002, un
mariner de 33 anys, i també de nacionalitat peruana, va
morir al mateix vaixell, també perqué fou esclafat entre
dos contenidors. La companyia va oferir la mateixa ex-
plicacio: negligéncia de 1’operari.

Pocs mesos després, un altre treballador va resultar
ferit molt greu quan va quedar atrapat entre un trailer
i un camié que baixaven del vaixell Blanca del Mar a
Palma.

Les desgracies d’Iscomar no s’acabaren aqui. El febrer
de 2004, dos obrers, de 36 anys i 21, varen prendre mal
en desplomar-se una gran grua damunt un vaixell quan
descarregava contenidors al port de Palma. Precisament,
pocs dies abans 1’ Autoritat Portuaria de les Balears ha-
via iniciat els tramits per a precintar les grues d’Iscomar
perque no s’havien presentat els certificats de revisio
técnica corresponents.

I encara més: des del dia 2 de juliol proppassat, la nau
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Carmen del Mar, que habitualment fa la ruta entre Dénia
i Eivissa, roman precintada pel Ministeri de Foment al
port de Dénia després d’haver-hi detectat nombroses
deficiéncies relacionades amb la higiene i la seguretat.

També al Don Pedro, ja desaparegut sota les aigiies, hi
hagué el darrer incident d’Iscomar abans de naufragar a
Eivissa. El dia 6 d’aquest mes, una fissura en un bido
d’acid nitric que anava a bord va causar el vessament de
100 litres d’aquesta substancia, just després d’amarrar al
port de Palma. La fuita fou petita gracies a la intervencid
rapida dels bombers.

Ara totes les mirades es dirigeixen a Iscomar. La direc-

e smrens
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ci6 general de la Marina Mercant ha dit que no descarta
que es puguin prendre mesures contra la naviliera ma-
llorquina, tot i que tenia els permisos en regla.

Els ecologistes insten 1’Administracié a actuar amb
“contundéncia” contra 1’empresa, perqué consideren
que no garanteix la seguretat maritima i que ja té massa
precedents de mal funcionament.
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