POI‘tada -’- Fins quan?

El Pais Valencia corre un risc seriés de quedar enrere respecte a les grans
regions economiques europees, si continua ajornant la millora de les
infrastructures. Les dades que ofereix la industria tradicional comencen a
ser molt preocupants. A més de la pérdua constant de llocs de treball, els
indicadors d’exportacions indiquen un retrocés alarmant.

a gran prioritat econdmica de Va-

léncia és connectar-se amb els

diversos territoris de I’Euroregi6

Mediterrania (Euram) amb noves
infrastructures. Es en aquest camp on
tindran un paper fonamental la cons-
truccié de linies ferrovidries per al
transport de mercaderies, I’enfortiment
del port de Valéncia o I’ampliacié de
les connexions internacionals dels ae-
roports de Valéncia i Alacant.

Una economia en cerca de noves
vies. La manca d’unes infrastructu-
res ferroviaries adequades esdevé un
problema greu per al Pais Valencia, si
tenim en compte la intensa activitat
exportadora i el fet que el cost del

transport per carretera —que actualment
acapara el 95% dels intercanvis co-
mercials amb Europa-, és objecte d’un
considerable sobrecost que s’accentuara
aquests anys vinents. Segons la darrera
enquesta del Col-legi Oficial d’Econo-
mistes de Valéncia (COEV), el 80%
dels economistes valencians creuen que
“s’hauria de donar la maxima prioritat a
la construccié del tren de gran velocitat
Valéncia-Barcelona davant la resta de
les linies de I’estat espanyol”. Els eco-
nomistes valencians assenyalen com un
dels principals problemes econdmics
del Pais Valencia “el deficit d’infras-
tructures i comunicacions”.

Sobre aixd, Gregori Martin, cate-
dratic de Robotica de la Universitat

de Valeéncia i expert en qiiestions de
transport, indica que “en un futur no hi
haura carreteres gratuites als principals
eixos europeus”. Tot fa pensar que, en
vista del canvi climatic i la saturaci6
de les carreteres, la politica de futur de
la UE sera la del finangament creuat,
que consistira a gravar el transport per
carretera per finangar ferrocarrils. El
problema per als valencians és que, ara
com ara, no tindran eixos ferroviaris.
Aquesta mancanga és especialment
greu per al sector industrial valencia,
que ha de millorar la competitivitat
per poder lluitar dins d’una Europa
que s’ha ampliat cap al nord. Tenint
en compte la forta tradici6 valenciana
d’exportar cap a I’Europa central, és
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evident que el tren és ’opcié de futur
per a connectar el corredor mediterrani.
Aquesta opcid encara és reforcada per
la saturacié que hi ha en el transport
per carretera. Pero la linia de tren ne-
cessaria encara no és operativa, perqué
el tram entre Castell6 i Tarragona no
va endavant i el trajecte crucial entre
Perpinya i Montpeller no és previst fins
I’any 2015. La construccié d’aquestes
infrastructures milionaries depén en
gran mesura de la Unié Europea i de
I’estat espanyol.

I, ara com ara, sembla que els diners
de la UE per a construir una infrastruc-
tura tan ambiciosa com aquesta no ar-
ribaran. El 21 de marg, Jacques Barrot,
vice-president de la Comissié Europea
i comissari de transport, va afirmar
ben clarament que “el corredor ferro-
viari de mercaderies mediterrani entre
Algesires i Barcelona no forma part
dels projectes prioritaris de les xarxes
europees”. Per qué aquest deixament
de I’euroregié mediterrania? Les raons
de Brussel-les son molt senzilles: 1’es-
tat espanyol ha fet tard; no va demanar
aquesta infrastructura quan tocava i ara
tot és molt més dificil.

Efectivament, 1’any 2003 es va ela-
borar I'informe Van Miert, que recollia
els grans projectes d’infrastructures
ferroviaries europees per als anys vi-
nents i cada estat havia de reclamar les
seues prioritats. Era ’época d’Alvarez
Cascos com a ministre de Foment, i a
Brussel-les ningl no hi va enviar els
papers de sol-licitud del corredor me-
diterrani.

Ara tot és molt més complicat. Els
governs de Catalunya i del Pais Valen-
cia han de pressionar per fer realitat
aquests projectes. Cal desplegar totes
les forces disponibles i establir com
més complicitats millor per no quedar
al marge del grup de capdavanters eco-
nodmics europeus.

De la precarietat de Manises a
la polémica de Castellé. Una de
les coses que crida I’atenci6 del viatger
que arriba per primera volta a Valéncia
€s que 1’aeroport sigui tan petit. Certa-
ment, per a una ciutat amb la dimensi6é
turistica i econdmica de Valéncia, 1’ae-
roport de Manises és d’una dimensi6
molt reduida. Aquesta és una de les
altres cares de la seu de la Copa de
I’América. I aixd malgrat I’ampliacid
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recent de I’aeroport, i també malgrat
que en cinc anys les companyies de
baix cost han pogut duplicar el nombre
de viatgers, que han passat de 2,1 mi-
lions de I’any 2002 a més de S milions
que s’esperen el 2007. Tot i aquest fort
creixement, Valeéncia continua essent
una ciutat anémica de connexions amb
les altres capitals europees. Les dades
d’AENA s6n molt clares: la tercera
capital de I’estat espanyol ocupa la
novena posicié en nombre de viatgers
dins de la xarxa d’aeroports.
L’empenta dels vols de baix cost i la
disputa de la Copa de I’América han
obligat a agilitar la inversid que es
reclamava des de fa més d’un decenni.
L’aeroport valencia ha superat amplia-
ment les previsions del seu pla director,
en el qual no es comptava arribar a qua-
tre milions de passatgers fins el 2010.
Manises preveu tancar el 2007 amb
més de 5 milions de passatgers. Aquest

fort creixement coincideix amb la inau-
guraci6 de la primera ampliaci6.

Amb la primera ampliacié de 1’ae-
roport de Valéncia, que ha costat 144
milions d’euros, el nombre de viatgers
podra augmentar d’un 80%, €s a dir, de
5 milions anuals a 9 milions. Amb la
segona, que se subhastara a final d’any
i que té un pressupost de 135 milions
d’euros, el nombre d’usuaris augmen-
tara fins a 15 milions anuals.

Les previsions per a I’aeroport ala-
canti de I’Altet assenyalen que en-
guany es podra arribar a la xifra de 9
milions de passatgers. Aquest augment
del nombre d’usuaris ha obligat el
ministeri de Foment a ampliar 1’aero-
port. Aena sembla que fara un tomb
radical respecte al nivell d’inversions
del periode 1996-2004 que no arriba
als 40 milions d’euros per a 1’aeroport
alacanti. En l’actual programa d’in-
versions del ministeri de Foment hi



ha pressupostats 400 milions d’euros
per a I’'Altet fins I’any 2015. Més de
la meitat d’aquesta inversio sera desti-
nada a construir una nova terminal de
passatgers que duplicara la capacitat de
’aeroport. L’ampliacié tindra un cost
de 210 milions d’euros i permetra de
gestionar 1’augment constant de passat-
gers derivat de la irrupci6 en el mercat
de les companyies de baix cost.

Enmig d’aquest panorama es cons-
trueix un altre aeroport a Castelld, una
iniciativa que ha estat molt qliestiona-
da pels sectors politics i economics,
perqueé és de rendibilitat dubtosa i
amenaga de crear una auténtica infla-
ci6 d’aeroports al pais. Des que el van
comengar a construir, moltes veus han
advertit del risc d’un aeroport deficitari
i de trafic escas. Damunt la construccio
de I’aeroport de Castelld, hi planen om-
bres que fan dubtar que sigui realment
rendible. L’empresa publica AENA no

dirigira la construccié de l’aeroport i
les empreses privades han desertat en
massa de la iniciativa. Finalment, seran
la Generalitat i Bancaixa els inversors
majoritaris, de manera que el risc de
viabilitat de 1’aeroport I’assumira real-
ment la societat valenciana.

Ampliacié del port: Valéncia o
Sagunt? Els darrers temps han con-
fluit a la fagana maritima de Valéncia
diversos projectes estratégics per a
I’economia del Pais Valencia. Els més
importants son la Copa de I’ Ameérica el
circuit de Féormula 1 o la construccio
del camp del Llevant. Tot plegat ha
obert el debat sobre on cal situar I’am-
pliacié del port, un debat que encara és
lluny de resoldre’s.

L’autoritat Portuaria de Valéncia
(APV) reclama una nova ampliacid per
a mantenir la competitivitat d’aquesta
infrastructura. Cal recordar que I’ac-

tivitat comercial del port de Valéncia
aporta 1’1,27% del total de la renda del
pais i dona feina a 14.452 persones.
Segons les previsions de la APV, I’am-
pliacié podria duplicar aquestes dades.
Per contra, si ’ampliaci6 fracassara es
perdrien 960 milions d’euros anuals
per als sectors productius valencians.

El principal problema de I’ampliacio
del port és que la zona d’expansio té
limitacions. Les instal-lacions actuals
ocupen 1.480.000 metres quadrats i
és previst d’eixamplar-les 1.530.000
metres quadrats a la zona nord. Sobre
aixo, el catedrdtic Gregori Martin es
demana: “Les platges de la Malva-
rosa al nord i el Saler al sud poden
sobreviure a una ampliacié del port
tan ambiciosa com la que es proposa?
Molts experts consideren que el port
no s’hauria d’ampliar a Valéncia, siné
a Sagunt, a 25 quilometres de la ciutat,
perqué I’ampliaci6 del port de Valén-
cia disposaria d’una zona d’activitats
logistiques (ZAL) molt reduida (31
hectarees), sense possibilitat de crei-
xement, perque és al costat del parc
natural de I’ Albufera. En canvi, Sagunt
disposa d’un parc que podria arribar a
1.000 hectarees.

La celebracio de la Copa de I’ Ameérica
ha obert noves possibilitats de negoci a
la ciutat i ha entrat amb for¢a dins del
debat de I’ampliaci6 del port valencia.
Govern espanyol, Generalitat i Ajun-
tament ja han signat un pre-acord amb
els representants de I’empresa organit-
zadora, America’s Cup Management
(ACM), pel qual es mantindra la seu
de la Copa a Valéncia en cas de revali-
dar el titol. Pero, tal com han insinuat
diverses vegades, una de les condicions
indispensables per als representants
per a repetir a Valéncia, és que la ma-
croampliacié del port industrial no es
faga a Valeéncia, perqué consideren que
perjudicaria molt la competicio.

Sembla que Valéncia haura d’escollir
entre 1’ampliaci6 de ’activitat industri-
al o convertir-se en un port esportiu ca-
pag¢ d’atraure els ingressos del turisme
de qualitat. Tots dos models sén dificil-
ment compatibles si es desenvolupen
en el mateix espai, perd podrien fun-
cionar si es reparteixen entre un port
esportiu-industrial a Valéncia i I’ampli-
acio del port industrial a Sagunt.

Alexandre Carbo
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