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Més que Rodalia 

Catalunya exigeix al govern espanyol el traspàs de la Rodalia de Rente. 
Aquest és el cop de cap del govern de la Generalitat de dall després de 
mesos d'aturades, endarreriments i accidents imperdonables que, per sort, 
encara no han causat cap tragèdia. No sembla cap gosadia, sobretot si tenim 

en compte que l'Estatut -que, tornem-ho a recordar, també va ser aprovat pel Con-
grés i el Senat espanyols- ja recollia aquest traspàs. És tan lògic demanar aquesta 
competència com vigilar que les inversions de l'estat en infrastructures siguin les que 
estableix l'Estatut. 

Si el govern de la Generalitat de Catalunya vol fer un veritable cop de cap, haurà 
d'anar una mica més lluny i establir unes prioritats nacionals en infrastructures de 
transports i comunicacions. Això va més enllà de la xarxa de Rodalia de Renfe i és 
força més complex que el traçat del TGV. Afecta tot el territori i és imprescindible per 
a garantir que d'aquí a deu anys o quinze -comptant que la situació actual es resolgui 
en un any o dos- no ens trobarem en una altra via morta. 

El Principat ha de decidir quines connexions internes prioritza. Des de la construcció 
de l'eix transversal, que ha quedat obsolet en menys de deu anys, no s'ha discutit cap 
obra d'envergadura que reforce nou eixos o dibuixe nous nuclis de desenvolupament 
econòmic. El Túnel de Bracons, el d'Horta, i la línia de molt alta tensió (MAT) tenen 
gran importància local i comarcal - i és bo que hagen despertat un debat nacional-, 
però les seues repercussions de comunicació en l'àmbit nacional són discutibles. El 
quart cinturó té un abast més ampli, però, fet i fet, no seria cap solució definitiva. 

Caldrà parlar de l'eix de l'Ebre, de l'eix dels Pirineus, de la línia ferroviària 
Barcelona-Lleida per Manresa, de si Tortosa ha quedat aïllada del sud per tren o del 
tram de via única que continua fent de coll d'ampolla entre Tarragona i Castelló. 
Caldrà tornar a parlar, per exemple, de la xarxa de carreteres que enllaça amb el País 
Valencià: la Generalitat Valenciana ha projectat - i impulsa, a batzegades- una autovia 
paral·lela, una mica més interior, a l'autopista A-7, però aquestes obres necessiten un 
consens de tots els territoris afectats, i Catalunya haurà de decidir segons quin model 
de país haja bastit: l'objectiu final és rescatar els peatges de la A-7 (per a algun dels 
partits del govern ho era) o fer una nova autovia que trinxe més el territori i encenga 
nous conflictes locals? 

Però, sobretot, si és que la Generalitat de Catalunya només ha d'exigir el traspàs 
de la Rodalia, si us plau que els trenets arriben amb pressupostos per a gestionar-los, 
papers de propietat i rodes. 

Als nostres lectors 
El futur ha descarrilat? No. Era el present, l'Euromed, 
que va descarrilar fa uns quants dies a l'estació del 
Prat de Llobregat. El futur encara no ha arribat. Ja s'ha 
endarrerit molts cops. Es diu tren de gran velocitat 
(TGV) i no arribarà a Barcelona fins el 2010. Ni unirà 
Barcelona i Perpinyà fins el 2012, anant molt bé. I no se 
sap quan acostarà Barcelona i València, tot i que aquest 
és el trajecte amb més trànsit i més demanda de l'estat 
espanyol. Els empresaris saben que les seues inversions 
necessiten aquesta connexió i ja fa temps que la recla-
men. Aquesta setmana recollim els últims crits d'alerta: 
el de les cambres de comerç catalanes -que exigeixen 

el TGV, el corredor mediterrani i més infrastructures vitals- i el del president de 
Pimec, Josep Gonzàlez, que recorda que un 40% de les mercaderies viatgen per 
un eix, l'eix Barcelona-València, que encara no té bones comunicacions. 

Àlex Milian 

http://www.eltemps.cat
mailto:eltemps@eltemps.net

