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L’altra cara de la Copa de I'America

Natzaret ha estat, historicament, el barri maritim
més maltractat de Valéncia. Ara és un nucli
tancat entre el port —que en va fer desapareixer
la platja—, la recent Zona d’Activitats Logistiques
i les vies del tren. Els veins denuncien que han
restat al marge de les millores executades per a
la Copa de I'’América i que també poden quedar
exclosos del futur remodelatge de la fagana

atzarel va ndixer al caliu de

I"activitat marinera de la ciu-

tat, com un barri Je pescadors,

d’estibadors i també de llau-
radors que treballaven a [’horta de
la Punta. Aquest poblat maritim ha
limitat historicament amb el paratge
agricola pel sud i amb el Grau de la
ciutat pel nord.

La fisonomia d’aquest barri de
7.000 habitants va comengar a can-
viar cap al final de la decada dels 60,
quan s’hi instal-laren fabriques que
treballaven amb substancies perillo-
ses 1 el riu Tdria esdevingué, cada
vegada més, un desguas de la ciutat.
La metamorfosi s’accelera amb el
creixement del port, que es va men-
jar la platja de Natzaret ’any 1986
a conseqiiéncia de I’ampliacié sud.
Posteriorment, per l’interior, també
queda encerclat per un entramat de
vies, i pel sud, finalment, per la re-
cent Zona d’Activitats Logistiques.
“Natzaret estd aillat —denuncia Julio
Moltd, vice-president de 1’Associa-
cié de Veins i Veines de Natzaret—.

maritima de la ciutat.

Per a entrar-hi, s’ha de passar per
algun pont, i 1"anic pel qual poden
caminar els vianants és el pont de les
Drassanes.”

“Natzaret és un barri de molts con-
trastos”, resumeix Moltd. Per molts
racons, hi podem trobar les marques
d’un abandonament progressiu. Hi ha
les restes de I’antiga platja del barri
al costat de la pantalla gegant de

Un dels racons de Natzaret, barri que, en opinié de Julio Moltd, ha quedat marginat de les mi-
llores executades a ia facana maritima per a la celebracié de la Copa de I'América.
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contenidors que assenyala el territori
del port. Aquest indret és una de les
poques empremtes de 1’antiga facana
maritima, que va arribar a acollir una
certa estructura turistica que utilitza-
ven els veins de la ciutat als anys 60.
D’aquella época, en queden també,
quasi en ruina, alguns balnearis, ara
empresonats entre el port i I’ampli-
acio, la Zona d’Activitats Logisti-
ques. La ZAL constitueix una nova
barrera, al sud, que ha deixat aquest
barri encara més aillat. “La ZAL és
completament buida”, explica Molto
davant aquesta immensa esplanada.
Al costat mateix d’aquest nou terreny
del port, ja dins de Natzaret, s’hi
han construit cases per allotjar-hi els
veins de la Punta expropiats: “Fa dos
anys que son fetes i encara no les han
habitades.”

Molt6 també es queixa del fet que
les actuacions prévies a la celebracié
de la Copa de I’Ameérica han perju-
dicat el barri: “Per recuperar els ter-
renys de la darsena interior que 1’Au-
toritat Portuaria de Valéncia va cedir
per a aquest esdeveniment esportiu,
s’ha soterrat el riu, que ara desem-
boca per un tinel al moll del Ttria.
Aixi, el port ha guanyat tot 1’espai
que abans era el llit del riu. Pero el
problema ¢és que, en posar el riu sota
un tinel, hi ha augmentat el perill
d’inundacié. Hi ha carrers del barri
que queden per sota el nivell del mar.
El riu —continua Molté— ha perdut



molta capacitat de desguas. La copa
dels rics la paguem els pobres.”

També hi ha projectes que poden
influir en el futur del barri, com ara
I’execucid del concurs d’idees per a
remodelar la marina de la ciutat. La
zona d’actuacié inclosa en aquest
concurs fa frontera amb Natzaret.
D’aquest barri, només en forma part
el que resta de la zona xicoteta de
Cocoters, al nord, “el minim per con-
nectar el PAI de Moreres II amb la
darsena”, considera Moltd. D’aquest
concurs, en queden fora elements
com el pont de les Drassanes o |’anti-
ga estacio del trenet del carrer Major,
que és un edifici protegit. També hi
ha la idea, inclosa al projecte lide-
rat per Jean Nouvel (guanyador del
concurs ex aequo amb el despatx
alemany GMP), de convertir 1’ultim
tram del Turia en una platja urbana.

“Aquesta nova gran marina que €s
projecta agafa una part del moll del
Taria, a menys d’un quilometre de
les instal-lacions perilloses de Total i
de Moyresa. Es la contradiccié entre
un port industrial i un altre d’us turis-
tic”, apunta Moltd. Formen part dels
terrenys compresos en aquest con-
curs d’idees els solars del moll del
Taria on ara hi ha la Unién Naval de
Levante, que en té la concessio fins a
I’any 2020. Per tant, creu Molto, “de
moment, del concurs d’idees, tan sols
es pot fer el PAI del Grau”.

Aquest dirigent veinal reclama un
debat public per decidir el futur de
la ciutat. “Hauriem de discutir les
coses. Els veins no hi tenim res a
dir?”, es demana Moltd, que també es
lamenta del fet que apareguen nous
projectes sense cap consulta, com ara
la construccié d’un circuit urba de
Férmula 1 pel Grau. “Si hi posen el
circuit, els habitants de Natzaret en-
cara quedarem més aillats”, pensa.

Natzaret, una de les arees més mar-
ginades de la ciutat, es troba a un pas
de les zones més cotitzades de Valen-
cia, com ara I’avinguda de Franga, la
Ciutat de les Arts i de les Ciéncies o
la darsena interior del Port. En pa-
raules de Molto, “som al costat del
triangle d’or de la ciutat, perd tancats
en una gabia. Som ’altra cara de la
Copa de I’América”.

Miquel Calvet

Una historia

d’Incomprensions

Fundada a tres
quildmetres de
distancia de la mar,
Valéncia ha viscut
histéricament una
relacié peculiar amb
la Mediterrania. La
facana litoral, que va
tenir el periode de
maxima esplendor
després de la
conquesta de Jaume
I, torna a projectar-
se, passats segles de
decadéncia, com I'altre
centre de la ciutat.

a ciutat de Valéncia va naixer ’any
138 abans de Crist a la vora del
riu Turia, a tres quilometres de la
ar. Per aix0 molts I’han qualifi-
cada de ciutat fluvial i no marinera. El
cap i casal, tanmateix, sempre ha estat
estretament relacionat amb la mar. De
fet, el riu era navegable fins a la ciutat
mateix. “Estic contra el topic segons
el qual Valéncia ha viscut d’esquena a
la mar —reivindica Josep Vicent Boira,
geograf i gran coneixedor dels poblats
maritims de la ciutat—. Valéncia sempre
hi ha tingut relacié. El primer port de
Valéncia va ser fluvial, perd connectava
amb la mar. Ha estat un model propi de
relacié amb la mar, bipolar, del Grau i
de la ciutat.”
La fagana litoral de Valéncia va estar
despoblada des del naixement de la

ciutat fins a ’arribada del rei Jaume I,
que va fundar pocs anys després de la
conquesta la Vila Noua Maris Valenti-
ae, origen del Grau de Valéncia i dels
poblats maritims. El rei conqueridor
va crear aquesta vila amb privilegis
reials que tenien per objectiu el pobla-
ment de la costa de la ciutat. Aquesta
decisié assenyala I’inici de I’época de
més esplendor de la fagana litoral de
Valéncia, com constaten 1’establiment
de la jurisdiccié maritimo-comercial del
Consolat de Mar des de final del segle
XIII o la creacié de les drassanes goti-
ques del Grau als segles XIV i XV. Al
caliu d’aquesta activitat, van naixer i van
prosperar els poblats maritims del Grau i
del Cabanyal-Canyamelar.

La infrastructura portuaria era, tanma-
teix, molt precaria. La platja de la ciutat
no tenia ni calat ni abric de cap mena.
Al segle XVII hi comenca la decadéncia
dels poblats maritims, que sén abando-
nats progressivament. “La ciutat tenia
dues potes, perd hi ha un moment en que
el Cabanyal i el Grau cauen en 1’oblit”,
explica Boira. Els pobles de la mar i la
ciutat eren dos nuclis separats i entre-
mig hi havia horta. L'tinica connexid,
durant segles, va ser el cami de la mar
medieval.

Amb ’arribada del segle XIX, la ciutat
va comengar a connectar-se amb la mar.
Primer, es va construir ’avinguda del
Port. El pas segiient fou el ferrocarril
de Valéncia al Grau, el tercer que va en-
trar en funcionament a 1’estat espanyol,
’any 1852. Posteriorment, es posaren en
funcionament també els tramvies.

Tot aquest entramat es va bastir paral-
lelament a la construccié del port mo-
dern de la ciutat, a cavall entre els segles
XIX i XX. La darsena interior, que ara
serveix de base per a la celebracié de la
Copa de I’América, va ser 1’obra civil
principal del segle XIX a la ciutat de
Valéncia. El comengament de la intensa
activitat portudria va canviar la vida dels
poblats més proxims. “La relacio del
port amb els poblats maritims —relata
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