meés important per als veins de la ciutat,
i el port ha de tenir en compte aquest fet
a I’hora de projectar noves ampliacions:
“Les enquestes demostren que la gent
de Valéncia aprecia cada vegada més la
seua fagana maritima. Es un cercle. Les
infrastructures noves generen atraccid i
aquesta atraccid genera noves infrastruc-
tures. Els quinze darrers anys, la platja
i la mar han entrat en I’imaginari de la
gent. Ara, en el debat sobre ’ampliacié
del port, s’ha de tenir en compte aquesta
importancia percebuda.” Tota aquesta
argumentacié condueix Boira a fer una
exigéncia al port: “Demane un debat
obert entre el port i la ciutat. L’autoritat
portuaria hauria de convocar la societat
civil per veure que esta disposada a cedir
per al creixement comercial del port, per-
qué aquest desenvolupament pot afectar-
hi els espais ladics.”

Boira demana que s’estudie seriosa-
ment alld que alguns especialistes cre-
uen que ¢€s la solucid d’aquest conflicte:
que en compte de construir la nova
ampliacié nord es desvie una part de
I’activitat al port de Sagunt, una instal-
lacié que també pertany a 1’Autoritat
Portuaria de Valencia.

Josep Sorribes, professor d’Estructura
Economica a la Universitat de Valéncia,
creu que el planejament sobre la fagana
maritima de Valéncia ¢és incomplet. Per
a Sorribes, amb el concurs d’idees sobre
la marina i el soterrament de les vies
que permetrd de crear el parc central,
es configuren les dues darreres grans
arees d’expansié urbana que encara té
pendents la ciutat. “En el PAI del Grau,
hi cabran 30.000 o 40.000 persones.
Aquesta actuacio, juntament amb el parc
central, sén les principals operacions
urbanistiques dels vint o vint-i-cinc anys
proxims”, precisa aquest professor uni-
versitari. Considera que, tot i aix0, resten
les incognites sobre el futur dels barris
més marginats de la fagana maritima de
la ciutat. “Les actuacions urbanistiques
previstes —aclareix— no tenen repercus-
sions directes en els barris de la fagana
maritima de la ciutat ni en algunes altres
zones degradades de Valéncia. Que se’n
fard, de la Malva-rosa o de Natzaret? Es
molt discutible que les actuacions pre-
vistes a la fagana maritima invertisquen
la tendéncia a la marginacié d’aquests
dos barris.”

Miquel Calvet

El model urbanistic
actual es en crisi total”

El consultor immobiliari Ignacio Jiménez de
Laiglesia €s I'impulsor del projecte per a la
marina de Valéncia encapcalat per I'arquitecte
francés Jean Nouvel que ha guanyat ex aequo
el concurs d’idees. Laiglesia presenta el treball
com una iniciativa participativa i basada en les
idees, que supera un model urbanistic esgotat.

h més de dos anys, Jiménez de

Laiglesia va presentar en public

Valéncia Litoral, un projecte d'ac-

tuacié urbanistica sobre la fagana
litoral de Valencia, que constitueix
un dels pocs grans espais de la ciutat
encara per definir. Aquell disseny, en-
capgalat pel conegut arquitecte frances
Jean Nouvel, és a la base del projec-
te guardonat en el concurs d’idees.
Aquest treball, a més de dibuixar es-
pais urbanistics i arquitectonics, comp-
ta amb la participacié de professionals
de més disciplines, com ara el socidleg
José Miguel Iribas, que han definit
propostes d’us per al futur.

—Jean Nouvel ha dit que el vostre
projecte parteix d’una reflexié pro-
funda sobre les funcions de la fagcana
maritima de Valéncia. Quines en sén
les conclusions?

—Allo important del projecte son les
idees, no pas les formes ni els dibui-
xos. Les idees que hem presentat han
sorgit pensant en els habitants dels po-
blats maritims i també en 1’Us ciutada
de la part del port que es desafecta de
la utilitzacio industrial. Fer dibuixos és
molt facil, perd proposar idees per can-
viar dinamiques econdomiques i socials
¢és més complicat.

—El poblat maritim més marginat
ha estat Natzaret. Quines propos-
tes concretes teniu per a recuperar
aquest barri?

—Al projecte de Valéncia Litoral
féeiem una proposta de recuperacid
progressiva de I’entramat de Natzaret,
que és un barri amb uns edificis de
qualitat molt millorable. Proposiavem
habitatges socials que havien de servir
per a acollir gent del barri. Malaura-
dament, a Natzaret no hi ha gaire cosa
a recuperar ni a rehabilitar, al contrari
que al Cabanyal-Canyamelar, que té
una trama molt propia i digna de pre-
servar. Per una altra banda, com que
el port li va llevar una platja, nosaltres
hem proposat de dissenyar el final del
llit del Ttria tan verd com es puga, per
donar més qualitat de vida al barri.

—Al projecte que heu presentat
al concurs d’idees parleu d’atraure
el talent. Qué significa a¢d exacta-
ment?

—Valéncia, com la majoria de les ca-
pitals de I’estat espanyol, t¢ un proble-
ma d’habitatge que fa molt dificil que
la gent jove s’hi puga independitzar.
Sino donem facilitats al jovent perque
es puga instal-lar i viure a Valéncia,
dificilment farem que la nostra eco-
nomia mantinga un desenvolupament
com el que ha tingut darrerament. Una
ciutat que no té cura de la joventut,
dificilment sera a la primera linia de
les ciutats innovadores i creatives.
Les ciutats que han tingut sensibilitat
per a atraure i mantenir els joves sdn
ciutats plenes d’energia. Creiem que
ara tenim una oportunitat Unica de
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construir un lloc atractiu per a aquest
sector, que representa el bo i millor
de la forga treballadora en el camp del
coneixement i la investigacid. Si no
oferim una proposta atractiva per als
joves, se n’aniran a qualsevol altre lloc
i no en vindran de fora. Nosaltres pro-
posem de fer un 50% d’habitatge pro-
tegit en el PAI del Grau i habitatge de
lloguer —d’alld que avui dia s’anomena
loft— dins del port.

—Quin conjunt d’usos heu previst
per a Pespai del port?

—El port pot ser un dels millors
llocs de la ciutat per a viure, treballar,
passejar o fer esport. Tot allo que siga
intensificar-hi aquests usos és molt po-
sitiu. Volem que tinga s tothora. Que
no siga exclusivament terciari. Com
més usos culturals, recreatius o ladics,
millor. Hem d’atraure-hi el talent, per-
que les empreses hi van al darrere. A
Nord-america i a Europa hi ha ciutats,
com ara Dublin o Heélsinki, que van
molt bé i unes altres, com ara Munic
o Liod, que no hi van tant. La gent que
¢és la nata de la innovacio6 i del talent
prefereix uns llocs a uns altres. Vivim
un canvi de mentalitat i de valors. S’ha
de fer una ciutat atractiva en termes de
tolerancia i de diversitat perqué vinga
la part millor de la forga productiva.
L’urbanisme €s una eina que pot crear
o destruir molt de valor.

—El desenvolupament del con-
curs d’idees sera molt lent, perqué
és sotmés a concessions, algunes de
les quals encara duraran decennis.
Quina seqiiencia de treball hi pot
haver?

—El desenvolupament durara 12 anys
pel cap baix. Fer-ho en menys temps
seria traumatic, inflacionari i social-
ment dur. Els canvis radicals i sobtats
perjudiquen els barris. Nosaltres ens
decantem cap a canvis lents perqué pu-
ga aprofitar-los la gent que actualment
hi viu. Si no ho fem aixi, correm el
risc d’expulsar-los. Creiem que primer
s’han de crear espais publics, zones
verdes i equipament, i quan aquest va-
lor ja s’haja creat, es poden implantar
progressivament els usos lucratius en
nous habitatges. Aquesta proposta és
innovadora perqué es basa en la trans-
parencia, la publicitat, la participacio i
I’acord entre tots els afectats. Aixd no
¢s normal en ['urbanisme del nostre
pais, en queé la primera cosa que es fa
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és aconseguir les llicéncies, construir,
vendre, cobrar i després fer els equipa-
ments perqué no hi ha cap més remei.
En I’entorn europeu o nord-america, si
que hi ha molts exemples d’urbanisme
participatiu. Algu havia de ser el primer
aci a fer aquest plantejament. Ja hi ha
molta gent farta de veure les actuacions
que son habituals en el nostre pafs.

—Les actituds que denuncieu han
provocat fins i tot la reacci6 del Par-
lament Europeu.

—Sén queixes que tenen un fonament
social. Hi ha una onada de sensibilitat,
de gent que pensa que ja n’hi ha prou
que cada dia s’executen projectes sense
participacidé ni debat. El qui té por del
debat, ell deu saber per que és.

—Amb aquests arguments, qiiesti-
oneu el model de desenvolupament
urbanistic actual.

—Pero és que és en crisi total. El de-
bat erroni €s qiiestionar-se si la LRAU

[I’anterior llei que regulava 1’ordena-
cié urbanistica valenciana] és bona o
dolenta, o si la LUV [la llei en vigor]
és millor o pitjor. La pregunta hauria
de ser: estem fent I'urbanisme d’una
manera democratica o autoritaria? La
gent s’ha rebel-lat contra a [’autorita-
risme urbanistic. Si no es canalitzen
les protestes, es crea una especie de
virus que creix i creix fins que aplega
al Parlament europeu o a moviments
contra els PAL. Es normal. Si no fas
cas del qui esta contra algun projecte,
es defensara.

—Tornem al futur de la fagana
maritima de la ciutat. Un altre dels
conflictes que es pot aixecar al port
és la col'lisié entre els usos ciutadans
i industrials.

—-Personalment, crec que I’ Autoritat
Portuaria no era conscient de qué feia
quan va desafectar una part del port,
perqué és un moviment que ja no té



final. T té una radé economica clarissi-
ma. Es molt més productiu per metre
quadrat un port d’us ciutada que no un
port industrial de contenidors. Per tant,
la 16gica econdmica anira engrandint a
poc a poc els usos ciutadans i empor-
tant-se els industrials a llocs on el me-
tre quadrat d’us portuari no puga tenir

cap aprofitament millor. Jo he sentit de-
claracions d’alguns dirigents portuaris
en les quals clarament traspua molt de
recel, com és logic. Imagineu tot el que
¢s ara el port industrial ple d’habitatges
1 comergos, i els rendiments que dona-
ria anualment si tot fora, per exemple,

de lloguer. Significaria deu vegades el
que factura el port per serveis de con-
tenidors o logistica portuaria. Amb la
diferéncia que no hi hauria afeccions
ambientals. Avui dia, aplegues per la
pista de Silla i comproves que al port
ja passen per la cinquena fila en altura
de contenidors. Al final, no sé on els

posaran. Es veuen més que els edificis.
I encara no han comengat a omplir la
Zona d’Activitats Logistiques (ZAL).
Ara, encara tens vistes a I’horta que hi
ha a I’altra banda de I’autovia del Saler.
Quan siga plena, no es veuran sin6 con-
tenidors. Aquest debat sobre els usos

industrials i ciutadans s’intensificara,
n’estic segur. La gent de Valéncia ha
d’opinar.

—EIl vostre projecte ha guanyat el
concurs ex aequo amb un altre d’un
despatx alemany. Com es poden ca-
sar?

—Una de les coses que més s’han
trobat a faltar en aquest concurs d’idees
¢€s poder veure a la web del consorci
tots els projectes, els que han guanyat i
els que no. No sé exactament quina és
la proposta dels alemanys. Nosaltres la
tenim penjada a la nostra pagina web,
perd no hem vist les altres. Aixd sap
greu, perqué una de les bones coses que
tenia el concurs era fer public allo que
han pensat els equips de professionals.
Es un dels compromisos que va pren-
dre el consorci i a hores d’ara no I’han
complit. Per qué no podem parlar del
que proposa ’equip alemany i el nos-
tre? Hauria de ser un concurs en qué
es parlara de totes les idees, que és allo
important en aquest moment. Nosaltres
proposem torres perque pensem que €és
la millor manera d’alliberar espai en
superficie. Per que proposen torres els
altres equips? A mi m’agradaria saber-
ho. El problema ¢€s que no hi ha debat.

—El que hi ha és un encarrec de
I’alcaldessa a I’arquitecte José Maria
Tomas perqué fusione els dos projec-
tes guanyadors.

—Perd, hi ha un encarrec per a fer
que? Si encara es discuteix qui €s el
propietari dels terrenys, qui pot fer cap
encarrec? Tot és molt confis encara.
No hi ha encarrec formal. Hi ha una
voluntat politica expressa de 1’alcaldes-
sa d’encarregar un projecte a Tomads.
Assistim a una discussié que no sabem
com acabara. Perque si els terrenys del
port no son del consorci siné del port,
qui ha de fer I’encarrec? Per una altra
banda, el senyor Tomas té un 20% de
I’UTE que liderava Jean Nouvel per al
concurs d’idees. I no té cap UTE amb
els alemanys. Per qué ho fa el senyor
Tomas i no un altre? Tot és molt verd,
encara, en aquest aspecte. Tampoc no
és qilestio de correr. Han de parlar mol-
tes administracions. No solament hi ha
implicat el port. ADIF, per exemple,
t€ 100.000 metres quadrats al PAI del
Grau. Encara hi ha massa qiiestions
obertes per a fer encarrecs.

Miquel Calyet
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