FRANCESC MELCION / AVUI

| desgavell de la xarxa de rodalia

dec Renfe s’ha convertit, al llarg de

les darreres sctmanes, cn la punta

de llanga de lcs queixes fetes des
de Catalunya al Govern espanyol. La si-
tuacié provocada per les constants ava-
ries en el servei ferroviari, que es tra-
dueix principalment en retards en el pas
dels trens i en perjudicis als usuaris, s’a-
fegeix a la llarga llista de greuges que
pateix Catalunya; una llista encal¢ada
pel deficit fiscal i seguida per altres cir-
cumstancies que dificulten el desenvo-
lupament econdmic del pafs, com sén
I’endarreriment de l’arribada del tren
d’alta velocitat, la gestié centralitzada
de I’ Aeroport del Prat, o bé 1'excessiu
nombre de peatges en les autopistes ca-
talanes.

Aquesta vegada, per0, la situacié arri-
ba al limit i tant la classe politica com la
societat civil en general estd a punt de
revoltar-se. De fet, els ciutadans més di-
rectament afectats per les mancances

Transport public

Renfe, ja n’hi ha prou!

Les continues avaries a la xarxa de rodalia de
Renfe de Catalunya han provocat el que pot ser
I’inici d’'una revolta social. Al llarg dels darrers
dies, centenars d’usuaris han bloquejat les vies
en diferents estacions en senyal de protesta pels
retards constants. Tot plegat esta derivant cap a
una situacié insostenible i, per aguesta rad, tant
els partits del Govern com I'oposicid reclamen

a I’estat una solucid urgent. El traspas immediat
del servei de rodalia, acompanyat de les
inversions pendents, és la demanda principal.
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PO"tICﬂ Transport public

“L’Ajuntament de Barcelona és el responsable

ultim del desastre de Renfe”

Pere Macias, exconseller de Politica Territorial i Obres Publiques

i portaveu de CiU al Senat

—El déficit d’inversions en infraestructures a Cata-
lunya per P’estat és un mal endémic?

—Sempre hi ha hagut un deficit cronic. Barcelona ha re-
but histdricament menys inversions que altres ciutats de
I’estat espanyol perqué la nostra xarxa de Renfe sempre
havia estat ben estructurada, i per definicié, s’hi van fer
menys millores que a Madrid,
per exemple.

—Quan CiU era al Govern i
va donar suport a ’executiu
espanyol del PP, quins pactes
va establir per a la millora de
la xarxa ferroviaria?

—Entre el 19981 el 1999 vam

pactar un projecte conjunt, amb
I’esperanga que s’accelerés
aquesta millora de la xarxa. El
TGV havia d’arribar a Barcelo-
na el 2004, i s’havia de donar
prioritat als trens de Rodalia. El
pla director d’infraestructures
2001-2010 de I’area metropoli-
tana, que va ser aprovat per
unanimitat per la Generalitat,
I’estat i els ajuntaments, esta-
blia que primer de tot es faria
un tinel entre Sants i Sagrera
per als Rodalia. Perd quan CiU
va sortir del Govern, I’ Ajunta-
ment de Barcelona va aprofitar
per pressionar el ministre Alva-
rez Cascos, fins que aquest va
canviar els plans, un error his-
toric que ens ha conduit a la si-
tuacié actual.

—Quins canvis va fer el PP?

—Va acceptar la demanda de 1’ Ajuntament de donar prio-
ritat al TGV en comptes de la xarxa de Rodalia, de mane-
ra que van comengar les obres de 1’alta velocitat sense ha-
ver resolt el problema de Rodalia. Només si s’haguessin
construit abans el tiinel entre Sants i Sagrera, s’haurien evi-
tat tots els problemes d’interferéncies amb les obres del
TGYV. Senzillament, ara no hi hauria caos si el consistori i
el ministre no haguessin alterat el pla director.

— Aixi, la culpa de tot la tenen I’Ajuntament i el PP?

—Evidentment, hi ha una responsablitat dels successius
governs espanyols de no invertir en la millora de la xarxa i
pels retards en la construccié de la xarxa del TGV. Perd
I’ Ajuntament de Barcelona és el responsable iltim del de-
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sastre de Renfe, perqué va pressionar fins a aconseguir,
pels seus interessos partidistes, que el TGV tingués priori-
tat davant de Rodalia.

— Vol dir que ara no hi hauria col-lapse en el servei de
Rodali?

—Si s’hagués fet aquest tinel primer, no hauria calgut fer
obres a Sants, que han generat
les avaries més importants.

—Quins pactes tenia el Go-
vern de CiU amb ’executiu
del PP per millorar la xarxa
ferroviaria espanyola a Cata-
lunya?

—No hi havia una partida es-
pecifica destinada a la millora
d’aquesta infraestructura, siné
que teniem el compromis de fer
una reforma de la xarxa ferro-
viaria a fons. Perd tot se’n va
anar en orris amb la maniobra
de I’Ajuntament i el suport del
ministre Alvarez Cascos.

—Ara ja no es pot fer mar-
xa enrere, i les deficiéncies de
la xarxa ferroviaria donen
com a resultat una avaria dia
s1 dia no. Quines mesures cal-
dria prendre per sortir de la
crisi?

—Primer de tot, finalitzar les
obres a Sants. Mentre aqui hi
hagi obres, hi haura avaries.
Evidentment la solucié no és
destituir les persones que preci-
sament poden aportar solu-

cions, com va fer el Govern espanyol amb el director de
Rodalia a Catalunya, Josep Manau. Aquella destituci6 va
ser una greu irresponsabilitat politica del Ministeri de Fo-
ment.

— Zapatero ha reconegut al Congrés el mal funciona-
ment de Renfe, i promet arreglar-ho “a mitja termini”.
Mentrestant, diu que enviara alguns trens.

—La promesa de Zapatero d’enviar sis trens per sortir del
pas s6n una rifada, perqué aquests trens ja haurien d’haver
vingut fa dos anys, quan ho va prometre. Tinc aquesta pro-
mesa per escrit. Perd ara ho anuncia per intentar tapar el ri-
dicul que estan fent ell i la ministra de Foment.

Gemma Aguilera



dels trens de rodalia de Catalunya, és a
dir, els usuaris, ja han protagonitzat di-
versos actes de protesta, com és el cas
del que portaren a terme fa uns dies cen-
tenars de ciutadans que habitualment
utilitzen les estacions de la localitat de
Martorell i del Passeig de Gracia de
Barcelona. En ambdés casos, la gent va
saltar indignada a les vies i va impedir
la circulacié dels combois de rodalia.
A més d’aix0, una iniciativa ciutadana
va llangar, el dijous de la setmana pas-
sada, una proposta de vaga que consis-
tia a pujar als trens sense comprar bit-
llet, tot i que al final no va tenir un se-
guiment gaire nombros.

El fons de la qiiestio. Al darrere del
caos del servei de rodalia hi ha, tal com
denuncien la majoria d’actors socials, és
a dir, partits politics, sindicats, empresa-
ris i associacions de consumidors, un
deficit d’inversi6 en la millora de la xar-
xa que s’arrossega des de fa anys. Aixo,
de fet, va ser, juntament amb 1’adjudica-
ci6 de la nova terminal de 1’Aeroport
del Prat, el motiu de la picabaralla que
van tenir el president de la Generalitat,
José Montilla, i €l cap de 1’oposici6, el
lider de Convergéncia i Unid, Artur
Mas, el dimecres de la setmana passada
al Parlament de Catalunya. En concret,
Mas va proposar que I’entitat Ferrocar-
rils de la Generalitat assumis la gestié
de la xarxa de rodalia de Catalunya,
mentre que Montilla va responsabilitzar
els anteriors governs de CiU a la Gene-
ralitat i del PP a Madrid del déficit d’in-
versions en infraestructures. L’endema,
al Parlament, els grups que formen el
tripartit van tombar, per considerar-la
electoralista, una proposicié de CiU que
reclamava el traspas immediat de la
competéncia en la xarxa de rodalia.
D’altra banda, la polémica també ha
enfrontat els membres del govern tri-
partit, sobretot arran que un dels socis,
ERC, no s’hagi estat de criticar el paper
del Govern espanyol en aquest afer, i
sobretot el de la titular del Ministeri de
Foment, Magdalena Alvarez. En aquest
sentit, el portaveu d’ERC al Congrés de
Diputats va demanar la dimissié de la

Una ma negra
rere les avaries

Els Mossos d’Esquadra investi-
guen si les avaries que es van pro-
duir el dimecres de la setmana pas-
sada a la xarxa de Rodalia van ser
degudes a I’accié de sabotejadors.
De fet, segons van informar Adif,
I’empresa que gestiona les infraes-
tructures ferroviaries, i Renfe, 1’a-
varia que hi va haver entre ’estacié
de tren de la placa de Catalunya i
la de Sants va ser deguda a un petit
incendi en una caixa de cables pro-
vocat per uns desconeguts que, se-
gons aquestes fonts, sabien molt bé
el que feien. A més, segons els res-
ponsables d’aquestes entitats, al-
menys una altra de les tres avaries
registrades aquell mateix dia va ser
també provocada. En aquest sentit,
el president de la Generalitat de
Catalunya, José Montilla, va apun-
tar que molt possiblement moltes
de les altres avaries que s’han pro-
duit al llarg de les darreres setma-
nes hagin estat intencionades. En el
moment de tancar aquesta edicid,
la investigacié de la policia cata-
lana no havia pogut aclarir qui es
troba darrere els sabotatges ni els
mobils que haurien portat els cul-
pables a portar-los a terme.

ministra, entre altres coses, per la deci-
si6 del Ministeri d’oferir compensa-
cions immediates per valor de 700.000
euros als usuaris de I’AVE Madrid-Se-
villa afectats per una avaria recent. Per
la seva banda, tant CiU com €l PP de
Catalunya no descarten que també pu-
guin reclamar la dimissi6 de la ministra
Alvarez. Per tot plegat, tant ERC com
ICV han demanat un ple extraordinari

al Congrés per analitzar 1’estat de la
xarxa ferroviaria a Catalunya. En un
primer moment, a Madrid tot va quedar
reduit a una disculpa formal de la vice-
presidenta Maria Teresa Ferndndez de
la Vega i a una promesa poc concreta
de més inversi6 per millorar els trens de
rodalia.

Els consumidors diuen prou. Per
la seva banda, 1’ Associacié Catalana de
Consumidors va emetre un comunicat
la setmana passada en que reclama el
traspas immediat de la xarxa de rodalia
al Govern catala, tal com, fet i fet, esti-
pula el nou Estatut de Catalunya, aix{
com les inversions que no s’han realit-
zat durant els darrers anys. L’ Associa-
ci6é ha emplagat també els usuaris de
Renfe a no limitar-se a protestar com
fins ara, siné també a presentar de-
nuncies per la mala qualitat del servei.
A més, I’Associacié Catalana de Con-
sumidors va demanar també la dimissi6
de la ministra Magdalena Alvarez i,ala
vegada, que fos el president espanyol,
José Luis Rodriguez Zapatero, qui de-
manés disculpes, i no tan sols la vice-
presidenta Ferndndez de la Vega. En
aquest sentit, el dijous de la setmana
passada el president espanyol va viatjar
a Barcelona per parlar amb el president
de la Generalitat sobre la futura adjudi-
caci6 de la nova terminal de 1’ Aeroport
del Prat. Al final, perd, Rodriguez Za-
patero, tot i disculpar-se pel desgavell
de Renfe, no va aclarir gairebé res ni so-
bre el traspas de rodalia ni sobre la ges-
ti6 del Prat.

Sigui com vulgui, sembla que la res-
posta a totes les incognites que planteja
aquesta polemica haura d’esperar enca-
ra unes setmanes. Si no hi ha modifica-
cions de darrera hora, esta previst que el
proper mes d’abril es reuneixi la recent-
ment creada comissio bilateral, formada
per I’estat i 1a Generalitat de Catalunya,
per tractar, entre molts altres traspassos
que preveu el nou Estatut, les giiestions
de la gestié de 1’ Aeroport del Prat i de
la xarxa de rodalia de Renfe.

Xevi Camprubi
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