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Editorial
Ara, el futur del Prat

a setmana d’accidents i incidents que ha viscut Renfe a Catalunya torna a

posar de manifest que la manca d’inversions i I’ajornament de les decisions

es paga car. En aquest cas, 1'ocupaci6 de les vies de I’estaci6 del passeig de

Gricia pels usuaris és la mostra gue la paciéncia dels viatgers s'ha esgotat
després de mesos d’avaries, unes produides perque les infraestructures sén obsoletes
i d’altres provocades per les obres del TGV. El fet concret que va provocar la
rebel'li6 del passeig de Gracia —diversos actes coordinats de sabotatge— ha estat
només I’espurna que ha fet cremar el combustible del descontentament que, avaria
rere avaria, ha degotat durant setmanes.

El rerefons del problema, pero, és que les inversions de 1’estat en la xarxa ferro-
viaria —i en els equipaments, els combois, etcétera— ha estat ridicula i, ara, quan no
falla la catenaria, una via s’espatlla o una maquina s’atura. Aixo hauria de servir d’e-
xemple per no prendre decisions precipitades sobre infraestructures. Cal recordar-ho
ara que s’han de prendre decisions cabdals sobre el futur de 1’ Aeroport del Prat. El
president espanyol Rodriguez Zapatero ha visitat les obres de la nova terminal, la
T-sud, i ha fet només promeses ambigiies. “El Prat tindra la dimensi6 que es mereix”,
és poc més que no dir res, quan s’ha de decidir quina empresa, o alianga d'empreses,
s'adjudica aquesta terminal. L'alemanya Lufthansa s’ha mostrat piblicament inte-
ressada i promet vols intercontinentals, perd és AENA (Aeropuertos Espanoles y
Navegacién Aérea) qui ha de decidir. Com ja s’ha explicat, aguest ens s’ha especia-
litzat a prioritzar I’ Aeroport de Madrid per sobre de qualsevol altre i fer realitat els
somnis de la companyia Iberia, la qual imagina una T-Sud dedicada exclusivament
als seus vols barats.

Cal que les institucions catalanes —el president Montilla va dir que “el Prat ha de
tenir una vocacié internacional i clarament intercontinental”- siguen clares en les
seues declaracions i empenyen tots els actors socials, politics i culturals que volen
reivindicar una infraestructura digna que permeta la connexié intercontinental, que
no estiga subordinada a ningti i fomente 1’economia de la ciutat i el pafs. Ara és el
moment oportd per fer-ho perque la decisié s’haura de fer pdblica en el termini de
sis o set mesos.

L’estat, per la seua banda, hauria de modificar el sistema que actualment regeix les
decisions en el sector aeroportuari perque el model d’ AENA posa plom a les ales de
la competitivitat entre aeroports i aixd és intrinsecament perjudicial per a totes les
instal-lacions en el seu conjunt, ja que els resta capacitat de reaccié per respondre a
les demandes del mercat europeu.

Als nostres lectors

L’amenaga real del canvi climatic ha fet naixer projectes
molt lloables de foment i promoci6 de les energies reno-
vables. Perd també hi ha empreses que s’han disfressat
de verd —amb campanyes publicitaries carissimes i cer-
tificats “ecologics” de dubtosa procedéncia— per captar
el client sensibilitzat.

Ja vam explicar fa anys, quan van comencar les obres
del transvasament de I’Ebre —després derogat—, que la
majoria d’empreses constructores que participaven i es
beneficiaven d’aquest projecte dedicaven molts recur-
sos —i molt espai en les seves pagines web, per exem-

ple— a vendre’s com a exemples de bones practiques en tot alld que fa referéncia
al medi i la natura, Aquest cas s’ha estés ara a gairebé tots els sectors econdmics,
pero les lleis europees i estatals miren de posar-li fre.

Alex Milian
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