
Economia Aeroports 

IB executiu de Zapatero i els dipu-
* tats socialistes catalans van votar 

contra la creació d'un consorci de 
• gestió mixta per a l'Aeroport del 

Prat, on la part catalana tingués majoria 
sobre AENA. El nou Govern català 
(PSC, ERC, ICV-EUiA) haurà de re-
prendre la negociació, amb el mar de 
fons del món empresarial i social, que, 
sobretot després del caos del 28 de ju-
liol, reclama que sigui Catalunya qui 
dissenyi la pròpia estratègia aeropor-
tuària. De fet, atentent-se a l'Estatut de 
Catalunya, la presència catalana en la 
gestió del Prat podria ser immediata, 
fins i tot, podria fer-se'n càrrec per 
complet. En concret, dos apartats de 
l'article 140, referit a transports i co-
municacions, avalen aquesta possibili-
tat: 140.3 (la qualificació d'interès ge-
neral d'un port, un aeroport o una altra 
infraestructura de transport situats a 
Catalunya requereix l'informe previ de 
la Generalitat, que pot participar en la 
seva gestió, o assumir-la, d'acord amb 
el que estableixen les lleis) i 140.4 (co-
rrespon a la Generalitat la participació 
en la planificació i la programació de 
ports i aeroports d'interès general, en 
els termes que determini la normativa 
estatal). 

Per la banda espanyola, els estatuts 
d'AENA-Aeropuertos Espanoles i Na-
vegación Aérea- també permeten obrir 
una escletxa en el centralisme extrem 
d'aquest ens públic que gestiona els 
nostres aeroports. Així, l'article 31.4 
estableix que "per a la gestió i explota-
ció de tots els serveis dels aeroports, 
podran constituir-se societats anòni-
mes, el capital social de les quals cor-
respondrà majoritàriament a l'Ens pú-
blic. Aquestes societats estatals podran 
encarregar-se de la gestió d'un o més 
aeroports, segons determini el Consell 
d'Administració de l'Ens". I bé, justa-
ment aquests dos articles podrien servir 
a l'executiu de Zapatero per fixar els lí-
mits de la concessió política respecte a 
la gestió de l'Aeroport del Prat, recor-
rent als dos textos per oferir un consor-
ci amb un 51% estatal i poca cosa més. 
Els partits catalans hauran d'afrontar la 
negociació a Madrid. Teresa Conillera, 
responsable de Foment del grup PSC-
PSOE al Congrés, defensa que "d'a-
cord amb l'Estatut català i el d'AENA, 
es faci una llei per als aeroports d'inte-
rès general, que creï un consorci i que 

Jordi Pujol, Pasqual Maragall i Joan Saura aplaudeixen l'aprovació de l'Estatut català. 
Josep Bargalló resta espectant. 

L'Estatut català i el d'AENA, 
límits o oportunitats? 
L'estatut d'AENA permet crear societats 
anònimes, amb majoria estatal, per gestionar els 
aeroports que estan sota el seu domini. I l ' E s t a t u t 
català diu que la Generalitat podrà participar 
en aquesta gestió. Alguns experts asseguren 
que Zapatero, apel·lant a aquests textos, 
no cedirà la majoria en la gestió a Catalunya. 

limiti quines competències han de con-
tinuar sent estatals i quines no". Res-
pecte a la possible majoria catalana en 
aquest ens, Conillera prefereix no en-
trar en percentatges, i que sigui la llei la 
que els determini, però que hi hagi par-
ticipació dels ajuntaments, la Generali-
tat i altres institucions privades. La re-
presentant socialista creu que la bona 
disposició dels dos governs implicats 
farà que la negocació "sigui més fàcil". 

ERC no es mostra tan optimista. 
Josep Andreu, responsable de Foment 
al Congrés, creu que "com a màxim, si 
s'arriba a fer alguna cosa, es crearà un 
consorci on Catalunya estarà en mino-
ria i AENA continuarà tenint dret de 
veto. L'esquema de funcionament de la 
gestió no canviarà gens, la caixa única 
i les pràctiques centralistes no desapa-
reixeran". Andreu fonamenta el seu 
pessimisme en "la constatació que el 



Ministeri de Foment és dels més cen-
tralistes, i el seu secretari general de 
Transports és un centralista foribund". 
D'altra banda, recorda que Zapatero 
només s'ha compromès a fer un "decret 
per transformar les autoritats portuàries 
en consorcis amb majoria espanyola". 
Els republicans defensaran el traspàs 
de la gestió a la Generalitat. 

Jordi Jané, portaveu de Foment de 
CiU al Congrés, afirma: "Volem el tras-
pàs amb un consorci de gestió en què 
AENA no tingui el 51 % de la participa-
ció. I no es tracta de drets de veto ni res 
que no sigui una posició majoritària de 
Generalitat, ajuntaments i institucions 
majoritàries. L'Estatut no va resoldre el 
traspàs, però tampoc no el va impedir. 
Amb l'article 140.3 queda claríssim 
que la Generalitat, si vol, pot assumir la 
gestió dels seus aeroports, pactant una 
llei amb Madrid. Per tant, podem arri-
bar a un acord intermedi entre el tras-
pàs i un consorci on les institucions ca-
talanes hi tinguin majoria." Jordi Jané, 
però, recorda que el PSC va votar en 
contra d'un consorci amb majoria cata-
lana durant el procés de l'Estatut a Ma-
drid, i denuncia que el model actual fa 
anys que s'ha revelat insostenible, i que 
el futur dels aeroports catalans "és 
incompatible amb una gestió feta 
600 quilòmetres més enllà". 

pel que fa a ICV, el seu portaveu al 
Congrés, Joan Herrera, assegura que 
"si aquesta fos la proposta final del Go-
vern espanyol, la rebutjaríem frontal-
ment, perquè aquesta fórmula continua 
negant una estratègia pròpia per als 
aeroports catalans". ICV aposta per un 
consorci amb majoria decisòria de la 
Generalitat i els ajuntaments de Barce-
lona i el Prat, i on el sector privat no hi 
tingui un paper clau. En aquest sentit, 
Herrera deixa clar que la seva formació 
tampoc no acceptaria concessions com 
la capacitat de veto per a les institu-
cions catalanes, perquè "continuaríem 
sent ostatges d'AENA". Herrera veu 
viable un acord final, perquè la qüestió 
de l'aeroport, amb majoria catalana, ja 
estava resolta durant la negociació de 
l'Estatut, però "les pressions d'AENA i 
del Ministeri de Foment" ho van frenar. 

En tot cas, la negociació encara no 
s'ha reprès d'ençà el procés de l'Esta-
tut a Madrid, almenys oficialment. 
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Bruixes, sensuals i creadores 
Congrés del 13 al 15 de desembre del 2006, 19.00h 
Octubre Centre de Cultura Contemporània 

Hi participen 
Gilles Lipovetsky (filòsof i investigador) 
Isabel Clara Simó (periodista i escriptora) 
Adela 1 error (asiròloga) 
Teresa Forçades (leòloga i monja) 
M Antònia Oliver (novel·lista) 
Arma Montero (poetessa) 
Montserrat Abelló (poetessa) 
Coral Cuadrada (Universitat Rovira i Virgili) 
Isabel Segura (Universitat de Barcelona) 
Isabel Clúa (Universitat Autònoma de Barcelona) 

Comitè organitzador 
Laia Climent (UJI) 
Violeta, Camarasa (OCCC) 
Maria Àngels Francès (UA) 

Comitè científic 
Carmen Mata (UAM) 
Montserrat Palau (URV) 
Meri Torras (UAB) 
Marina López (UJI) 
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