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Editorial 
La via rovellada 

Si a l'època de Jaume I haguera existit l'Euromed, València encara estaria 
en mans dels sarraïns. Quan no plou, s'espatlla una màquina, la catenària 
o un semàfor imprescindible que impedeix que el tren arribe a l'hora. La 
setmana passada es van produir retards dimarts, dimecres i dijous en l'a-

nomenat corredor mediterrani, la línia que uneix Barcelona i València o, si voleu, 
Alacant i la Catalunya Nord. La setmana anterior, amb els aiguats que afectaren, 
sobretot, el sud del Principat, l'anomenat corredor mediterrani va estar tallat durant 
seixanta hores. Quatre avaries greus en dues setmanes són símptomes d'una malal-
tia igualment greu. I la prova evident de la incompetència del metge, en aquest cas 
l'estat (Ministeri de Foment i l'empresa Adif), que no ha practicat ni la medicina 
preventiva (prou revisions periòdiques a les vies, la catenària, els semàfors i les 
màquines) ni ha sabut donar remei immediat als mals que pateix la línia: les sei-
xanta hores que va trigar la reparació no es poden qualificar d'actuació urgent. Per 
acabar-ho d'adobar, aquesta línia ferroviària té encara cinquanta quilòmetres de 
via única a l'altura del Camp de Tarragona -on, per tant, no es poden creuar dos 
trens-, un veritable coll d'ampolla digne d'una infraestructura tercermundista. 

La cosa seria lògica si aquesta línia es mantinguera com un tren turístic, només 
destinat a viatges romàntics de cap de setmana. En aquest cas, fins i tot tindria 
certa gràcia quedar-se aturats a mig recorregut, poder baixar i fer un pícnic. Però 
aquesta és una de les línies mes rendibles per a Renfe -per no dir la que més-. Amb 
2,3 milions de viatgers el 2005, supera àmpliament el nombre de passatgers de la 
línia Barcelona-Madrid (1,3 milions) i triplica la línia València-Madrid (que només 
trasllada 850.000 persones l'any. Del correcte funcionament del corredor mediter-
rani de Renfe depenen multitud d'empreses dels territoris més emprenedors de la 
Península, els que empenyen l'economia de l'estat. Però és el mateix estat que els 
imposa un llast amb diverses infraestructures obsoletes: la línia ferroviària anti-
quada se suma a les autopistes cares i col·lapsades; l'Aeroport del Prat, hipotecat, 
el de València, oblidat, i els Port, sense bones connexions terrestres. 

Tot aquest cúmul d'entrebancs es manté conscientment, i l'argument econòmic 
no provoca cap reacció en un Govern espanyol que es nega a cedir competències 
reals i a invertir en infraestructures. L'última prova és que el Ministeri d'Economia 
regateja a Catalunya el que li pertoca en inversions segons el nou Estatut. Un des-
propòsit que ens surt car, i que els surt car. 

Als nostres lectors 
La societat occidental viu, des del final de la guerra 
freda, en un estat de perplexitat respecte a les reaccions 
del món musulmà. La portada d'aquesta setmana reflec-
teix una imatge repetida una i altra vegada, que confir-
ma l'antioccidentalisme de gran part de les masses po-
pulars d'aquell àmbit religiós, cultural i polític. Aquest 
número d'EL TEMPS dóna les eines informatives per 
entendre el perquè d'aquesta mena de respostes a opi-
nions -com les del papa o les caricatures daneses- que, 
d'entrada, no tenien cap intenció d'ofendre. I, en les pla-
nes d'actualitat política, una entrevista d'Enric Rimbau 

a Joan Saura, que es mou en el tall delicat de criticar l'actitud anticatalana 
d'Enrique Múgica, però salvant les retallades de Zapatero. 

Salvador Cot 
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