Ciencia i tecnologia = Antroporogia

més capacitat a I’hora d’utilitzar eines.
Els mascles tenen altres prioritats.

—Agquests experiments els fan en
laboratori?

—En captivitat. Molta de la recerca
cultural entre simis es fa al camp. Co-
neixes un grup que té uns habits i tens
clar que ho van aprendre els uns dels
altres, perd no ho podem provar. Pres-
suposem que no &s la gendtica ni ’eco-
logia siné I’aprenentatge social, i per
aixo en diem cultura. Perd, per tal de
demostrar-ho, necessites un experi-
ment i als treballadors de camp no els
agrada fer experiments per no interferir
en els grups salvatges. En el seu ter-
reny és més dificil, perqué no tens tant
control.

—Quina recerca fa ara?

—Una sobre les relacions econdomi-
ques que fem amb micos caputxins. Es
tracta d’experiments basats en coopera-
cié, a compartir aliments i en igualtat.
Fa poc hem publicat a Nature un article
sobre la desigualtat. “Els micos no
accepten un pagament desigual” n’és el
titol.

—S’afilien a sindicats?

—T’explico. El que fem és premiar
dos micos, que fan una tasca molt sen-
zilla, amb un cogombre per a cadascun.
Els pots obligar a fer-ho vint-i-cinc ve-
gades que sempre estan encantats amb
la recompensa. Pero la vint-i-sisena ve-
gada a un li donem raim, que els micos
aprecien molt més que el cogombre. El
que rep el raim esta contentissim perd el
que continua rebent cogombre ja no es-
ta tan content. Se sent insatisfet i frus-
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trat i llenga el cogombre amb rabia fora
de la gabia. La proxima vegada, o I’al-
tra, ja no voldra fer la tasca que se li de-
mana.

—Es revolta.

—En els humans aixd ho anomenem
“aversié a la desigualtat”. I nosaltres,
especialment quan som nens petits, hi
tenim una forta aversi6. Ara hem de-
mostrat que entre els micos també exis-
teix.

—Els que encara defensen el crea-
cionisme —que, com sap, als Estats
Units n’hi ha molts— estan en una es-
cala evolutiva inferior?

—Ara, als Estats Units en diuen “dis-
seny intel-ligent”. Abans els creacionis-
tes afirmaven que haviem estat creats
fa 6.000 anys i que cap espécie era més
antiga. Ja no diuen aixo, pero ara afir-
men que el mén és massa complex i
aquesta complexitat necessita un “dis-
senyador” i ho volen presentar com una
teoria igual a I’evolucié. Recentment,
pero, una església nord-americana va
analitzar aquesta afirmacid i ha arribat
a la conclusié que el disseny intelli-
gent no és ciéncia, és religid. Aixo és
un terrible obstacle per a aquest movi-
ment. Un gran nombre d’americans,
encara que tinguin problemes amb I’e-
volucié, s’adonen que 1’educacié en
ciéncia exigeix que acceptin el mén i
parin atencié a I’evolucié. Per tant, s6¢
optimista i penso que el creacionisme
morira. I la nova idea del disseny in-
tel-ligent, també.

Alex Milian

esprés d’anys d'estira-i-arrons:

sembla que el Parc Acroespaci

de Catalunya arriba a bon por

Les empreses catalanes, a travé:
dels seus productes, han de poder arri
bar cada vegada més lluny i consolida
el sector aeroespacial catala. El Par
s’ubicara al sector de Ca n’Aleman
entre 1’autopista C-32 i la linia ferro
viaria de Vilanova, al terme municip
de Viladecans. Agrupard empreses
serveis d’aquest sector, perd també del:
afins, com equipaments aeroportuari
material ferroviari, automocié o nauti
ca. El Parc proporcionara una imatgc
conjunta a les empreses, molt titil de ca
ra al mercat internacional, potenciara I
cooperacié entre elles i, sobretot, la co
operaci6 en projectes de recerca, desen
volupament i innovacié (R+D+I). Per
metra la creacié de treball qualifica
I’augment de la investigacio i, en defi
nitiva, un gran creixement econdmic
social per Catalunya.

Un estudi realitzat per ’empresa Ges
ti6 i Promocié Aeroportuaria, SA
(GPA), vinculada a la Cambra de Co
merg, fet a partir de vint empreses de
sector revela que la majoria d’emprese:
estan interessades a traslladar-se
Parc Aeroespacial de Catalunya, sem
pre que el trasllat no els suposi perdre
diners. Només tres empreses, de le:
vint entrevistades, de moment no estat
interessades en el projecte, bé sigu
perque estan satisfetes amb la seva ubi
caci6 actual, bé sigui perque volen es
perar a veure el nivell de consolidacic
del Parc Aeroespacial. També es tras
lladara al parc el Centre Tecnologic pe
a la Inddstria Aeronautica i de I’Esp
(CTAE) que ara es troba provisional
ment al campus de Castelldefels de 1
UPC. Aquest centre és una fundacic
privada impulsada per la Generalitat d¢
Catalunya que centrara la seva activit
en el desenvolupament d’actuacions de
recerca aplicada que afavoreixin espe
cialment les activitats de les emprese:
del sector. A més, introduira a la indids
tria aeronautica empreses d’altres sec
tors a través de programes d’ajut i su
port. El que encara no esta clar és si e
Campus de Castelldefels de la Univer
sitat Politecnica de Catalunya (UPC) e:
traslladara al Parc Aeroespacial. E
qualsevol cas es preveu que la UPC
participi en el projecte ja sigui a travé:
d’investigacions conjuntes amb les em



De Viladecans al cel

El Parc Aeroespacial de Catalunya comenca a ser
una realitat. L'Ajuntament de Viladecans

i I'Institut Catala del Sol (Incasol) ja han aprovat
la creacié del consorci que I’'ha de gestionar.
Només falta que el Govern de la Generalitat
aprovi el pla economic i financer.

preses o establint convenis de practi-
ques per als alumnes de les diferents
enginyeries.

Un parc modelic per a la resta
d’Espanya. La ubicaci6 del Parc a Vi-
ladecans no pot ser més favorable. El
terreny de Ca n’Alemany, de 535.515
metres quadrats, t€ molt bona comuni-
cacié amb Barcelona, un bon accés a la
xarxa viaria i també una bona projeccié
internacional per la proximitat de I’ae-
roport. També cal tenir en compte que
Barcelona i Viladecans, estan relativa-
ment a prop de Tolosa, ciutat francesa
on ’empresa europea Airbus hi té el
seu principal centre de muntatge d’a-
vions.

Josep Grau, director del projecte del
Parc Aeroespacial de Catalunya, i futur
director general del consorci que ha de
gestionar la creacié del Parc, explica
que “el parc aeroespacial ha de conver-
tir-se en un parc modelic per a la resta
d’Espanya”. Josep Grau parla del futur
parc com un parc amb elements dife-
renciadors de la resta, que utilitzara
energies renovables, que estard dins
d’un recinte obert, amb un estany artifi-
cial envoltat de zones verdes on els ciu-
tadans hi podran passejar. El baixador
de Renfe que hi ha al costat del parc
s’haura de convertir en una estacié no-
va, més gran i amb molta més capacitat,
ja que es preveu que unes 4.000 perso-
nes treballaran a Ca n’Alemany.

El sector aeroespacial i les em-
preses catalanes. La induistria aero-
nautica i de I’espai t€ algunes caracte-
ristiques que la fan molt diferent de
qualsevol altra inddstria, com per

exemple el nombre d’empreses cos-
tructores d’avions o les relacions entre
empreses. En tot el mén només hi ha
quatre empreses que fabriquin avions:
Boeing, d’Estats Units, ’europea Air-
bus, la brasilera Embraer i la canadenca
Bombardier. Les constructores d’a-
vions estan estretament en contacte
amb les companyies d’aviacid, disse-
nyen els models d’avié en funcié del

que necessiten les companyies i con-
tracten proveidors per tot el mén, tant
de peces com d’utillatge, eines per al
muntatge d’avions, o components. Hi
ha una gran exigencia i cada peca, una
per una, passa un test de laboratori que
en comprova la qualitat. Mar Belloc,
responsable de la seccié aeroespacial
de GPA, remarca que “per raons de se-
guretat, la competéncia no es basa en
els preus sing en la qualitat dels mate-
rials i aix0 fa que hi hagi una gran fide-
litat entre les grans constructores i les
empreses proveidores”.

Aquesta exigencia fa molt dificil in-
troduir-se en aquest mercat, perd un
cop aconseguit el grau de fidelitat és al-
tissim, tant entre les constructores i les
empreses proveidores com entre les
empreses i els seus treballadors. A part
de la fidelitat, una caracteristica de la
indistria aeronautica €s la barreja de
competeéncia i cooperacié entre empre-
ses. Competeéncia per rebre encarrecs
de les grans constructores, perd alhora
cooperacié per acomplir encarrecs re-
buts.
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L’elevat preu del material i la gran
exigéncia de qualitat fa possible que
una constructora situada a Estats Units,
per exemple, contracti proveidors d’al-
tres paisos, i que aquests, al seu torn,
subcontractin altres empreses. El preu
del transport és minim comparat amb el
preu del material, per tant “si cal anar a
buscar una peca a I’altra punta del mén,
s’hi va sense cap problema”, explica
Belloc. Tot plegat fa que es crei una
xarxa piramidal, on les constructores
només s6n quatre, perd les empreses
proveidores s6n moltes, escampades
pertot arreu. La majoria de les empre-
ses catalanes que es dediquen al sector
estan al mig d’aquesta piramide.

No obstant aix0, algunes de les em-
preses catalanes sén proveidores direc-
tes de les grans constructores d’avions o
de I’Ageéncia Espacial Europea, per
exemple. La inddstria catalana aeronau-
tica i espacial fa des de I’enginyeria de
sistemes, I’enginyeria mecanica, el pro-
gramari de control o les comunicacions,
fins al disseny i la fabricaci6 d’interiors
i els utillatges acronautics. Algunes em-
preses catalanes han col-laborat amb la
construccid de peces d’encaix de la cua
de I'avi A380 d’Airbus, 1’avi6 més
gran del mén, que de moment encara no
ha volat amb passatgers. D’altres han
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A I'esquerra, una imatge del lloc on s'ubicara el Parc
Aeroespacial, on s'Instal-laran, entre d'altres, empreses
que fan components per a I'Airbus 380, que es veu a sota.

ideat programari per a coets o llangado-
res espacials com els coets Ariane fabri-
cats per EADS (European Aeronautic
Defence and Space Company) o la llan-
cadora VEGA. Algunes treballen per a
I’Agencia Espacial Europea en temes
d’electronica espacial i d’altres fan pe-
ces per a diferents satél‘lits o mecanit-
zen peces de muntatge d’alt nivell tec-
nologic ide gran precisio. En definitiva,
tot i que Catalunya dedica menys esfor-
cos a la inddstria aeronautica que Es-
panya i la Unié Europea, ja hi ha unes
quantes empreses que estan ben intro-
duides en el sector. I una altra curiositat:
de I’activitat aeronautica i de 1’espai ca-
talana, un 78% correspon a 1’acronauti-
ca i un 22% a I’espai, tendéncia molt
desigual a ’europea, en que la distancia
entre els dos sectors augmenta des del
91% al 9%.

Calendari del projecte. El projecte
de parc tecnologic dedicat al sector ae-
ronautic i espacial va sorgir a iniciativa
de I’Ajuntament de Viladecans i de la
Cambra de Comer¢ de Barcelona al
2002. Més endavant es va signar un
conveni entre aquestes dues entitats i el
Departament de Treball i Inddstria i
el Departament de Politica Territorial
i Obres Piibliques. Al maig de 2004 els

consellers dels dos departaments, Joseg
Maria Rané i Joaquim Nadal, respecti
vament, acompanyats del president d
la Cambra de Comer¢ de Barcelona
Miquel Valls, i de ’alcalde de Vilade
cans, Jaume Montfort, presentaven e
projecte davant la premsa.

Dimarts passat ’Institut Catala de
Sol (Incasol), propietari del 64% de
terreny, va aprovar la creacio i els es
tatuts del consorci que passara a ser €
propietari dels terrenys i que haura d
dur a terme el projecte i la gestid de
Parc Aeroespacial. El 23 de febrer Vi
ladecans ja ho va aprovar per unanimi-
tat en el ple de I’ Ajuntament. Es pre-
veu que d’aquf a poc el Govern de I
Generalitat de catalunya aprovi el p
econdmic i financer del projecte, cos:
que permetra constituir aquest consor-
ci, que, segons les previsions, funcio:
nara a partir de final d’any. Un cog
constituit del tot el consorci, han de¢
comengar les obres i la urbanitzacic
dels terrenys de Ca n’Alemany, i fere
trasllat de les empreses interessades
del CTAE. Si se segueix el calendar
previst, el Parc Aeroespacial de Cata:
lunya podria funcionar plenament .
principi del 2008.

Laia Curcoll Valle:



