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El Port de Barcelona
navega a bon ritme

B Autoritat Portuaria de Barcelona
# (APB) ha fet niimeros de I'exerci-
ci 2005, i el resultat ha estat “un
récord historic”, en paraules dels
seus representants. I després dels ba-
lancos toca mirar al futur immediat: a
més de consolidar els bons resultats
econdmics i I’increment del trafic total
de mercaderies, al port barcelonf li es-
peren dos anys intensos de remodela-
cions i ampliacions que el conduiran a
un canvi de fesomia. L’objectiu és créi-
xer en oferta i trobar nous mercats. En
aquest sentit, la mirada oriental ja figu-
ra en els plans de ’APB.

Cami d'Orient. L'India i la Xina es
consoliden com a poténcies econdomi-
ques emergents a tot el mén. En els
darrers anys, han registrat un creixe-
ment d’entre el 7% i el 10% del seu
PIB. El mercat asiatic es configura, en
termes economics, com un rival gegant
per a les economies europees, pero a la
vegada és també una gran oportunitat
de negoci. De fet, les relacions comer-
cials per via maritima entre els ports de
I’estat espanyol i la Xina han incre-
mentat notablement. i el 2004 van re-
presentar més de 7 milions d’euros. El
Port de Barcelona, que disposa de 30
linies regulars setmanals amb ports xi-
nesos, gestiona el 40% del valor de la
mercaderia per ports, i es postula com
la porta d’entrada de les mercaderies
provinents de la Xina pel sud d’Euro-
pa. L’ Autoritat Portuaria de Barcelona
fa una aposta clara per mantenir i en-
fortir el seu domini sobre el trafic asia-
tic que entra pels ports de 1’estat es-
panyol. Joaquim Coello, president de
I’APB, creu que les perspectives de fu-
tur sén bones: “Hi ha una evidéncia
clara, i és que pel sud d’Europa només
entren el 24% de les mercaderies asia-
tiques, i que el 76% ho fa a través dels
ports del nord. Pero si fem una aposta
decidida pel mercat asiatic, en els pro-
pers anys podriem comengar a invertir

Amb un increment dels
beneficis nets del 56%
el 2005, I'Autoritat
Portuaria de Barcelona
es consolida com el
primer port de |'estat
espanyol, també pel
que fa al trafic de
mercaderies. Amb
aquest lideratge, el
Port prem |'accelerador
amb la mirada posada
al 2008, quan haura
finalitzat la gran
ampliacié de les
instal-lacions, que té
com 2 insignia la nov
terminal Moll Port.
Aleshores, el Port

de Barcelona s’haura
convertit en la primera
plataforma logistica

del sud d’'Europa

i la Mediterrania.

aquesta tendeéncia i arribar a situar-nos
en la franja del 30%-70%, o fins i tot
del 40%-60%. Tenim una gran oportu-
nitat, perd per intentar aprofitar-la ens

calen noves instal-lacions.” Les inten-
cions de I’APB passen per presentar-se

a ulls de la Xina com un port difer

consolidar-se com la primera plata

ma logistica del snd d’Euorona i

Mediterrania i desenvolupar el paj
de centre de distribucid i consolidar
de carregues. En aquest sentit, I’

2008, quan entrara en funcionamen
nou Moll Prat, sera clau per al futur (
Port: “Quan tinguem 1’adjudicatari |
al Moll Prat anunciarem quines sén
nostres armes per mostrar un Port
Barcelona diferent, que se situara er
dimensi6 dels grans ports del n
d’Europa”, apunta Josep Oriol, dire

general de I’APB.

Horitzé 2008: el lideratge.
moment, les xifres avalen el proje
del Port de Barcelona. El 2005, el
fic en tones del Port va ser
45.029.438, un 12% més que el 200
pel que fa a contenidors (en TEU)
augmentar en un 8% i va arribar



2.071.109. Si comparem el trafic total
en tones, el port barceloni supera 1’e-
volucié de Valéncia (8%), Algesires
(4%), Marsella (3%) i també dels ge-
gants del nord, Anvers i Rotterdam,
amb un 5% de creixement cadascun.
Barcelona també és la que ha aug-
mentat percentualment més en carrega
general, liquids i solids a I’engros, i
només queda darrere de Valéncia pel
que fa a contenidors.

Pel que fa al trafic total de passatgers,
ha arribat als 2.205.575 (un 12% més
que el 2004), dels quals 1.221.964 cor-
responen a passatges de creuers, una
modalitat que experimenta un fort crei-
xement en els darrers anys. Aquest

creixement en tots els ambits, pero, ne-
cessita un fort desenvolupament de les
infraestructures per donar resposta a
noves necessitats. En aquest sentit,
I’acceleracié de les obres d’ampliaci6
del Port ja déna fruits, per evitar, com
diu I’APB, “ofegar el creixement del
port per manca d’espais”. El gener del
2008 sera operativa la terminal de con-
tenidors del Moll Prat, de 100 ha, 1.500
m de linia de moll i una capacitat anual
de més de 2.500.000 TEU. Quan hagi
acabat 1’ampliacid, el Port de Barcelo-
na tindra una capacitat de 130 milions
de tm/any i de 10 milions de TEU/any.

El pla d’accessibilitat ferroviaria i
viaria del Port de Barcelona sera una

altra garantia de creixement. Els futurs
accessos del Port de Barcelona seran
una nova autovia de 2 més 2 carrils, ex-
clusiva per a mercaderies, i una nova
connexié ferroviaria amb amplada
mixta. Les futures infraestructures fer-
roviaries tindran una capacitat per ope-
rar 180 trens diaris. El Port de Barcelo-
na, tal com explica el president de
I’ APB, “té 1’objectiu estrategic de con-
solidar-se com la porta del sud d’Euro-
pa, i aix0 passa per ampliar la zona
d’influéncia peninsular europea del
port”. Aquesta constatacid ja fa pensar
als responsables del Port en la necessi-
tat de construir una nova via exclusiva
per a mercaderies que connecti el Port
amb Europa i que eviti el col'lapse a
mitja termini. Un primer pas per donar
impuls al ferrocarril és el projecte
d’empresa operadora ferroviaria que
desenvolupen conjuntament 1’APB i
Renfe Operadora. En una primera fase,
aquesta nova empresa $’encarregaria
de posar en servei linies ferroviaries
per a mercaderies entre Madrid i Sara-
gossa i el Port de Barcelona.

Futur optimista. Amb tots aquests
projectes damunt la taula i unes xifres
molt optimistes, 1’ Autoritat Portuaria
qualifica el 2005 com “un gran any per
al Port, tant en termes econdmics com
de volum de trafic de mercaderies i
passatgers. Joaquim Coello destaca de
I’exercici 2005 “el récord historic en
resultats economics —que amb un bene-
fici net de 55,9 milions d’euros, incre-
menta un 56% més que el 2004—, la
consolidacié de Barcelona com el pri-
mer port de 1’estat espanyol, i un crei-
xement sostingut que ha permes reduir
despeses”.

IAPB ja ha fet previsions per al
2006. Pel que fa als ingressos d’explo-
tacid, calcula que pot arribar a un in-
crement de 1’11%, i en beneficis nets,
incrementar en un 15% o 20% els 55.9
milions d’euros obtinguts el 2005. Fi-
nalment, I’APB ha previst una injecci6é
de 250 milions d’euros en noves inver-
sions, destinades majoritariament a
I’ampliacid del Port. El Port de Barce-
lona es consolida com a clau per a
I’economia catalana, una pega cabdal
de la logistica al pafs que representa
1’1,5% del PIB catala.
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