La fabrica que pot fer
trontollar un pais

Que una empresa presenti un expedient de
regulacié de I'ocupacié (ERO) no és excepcional,
de fet, la repercussié en el teixit industrial

del pais és sovint imperceptible. Perd en Seat és
diferent, un conflicte en una industria d’aquestes
dimensions acaba convertint-se, per forga,

en un afer de despatxos politics. El Govern
catala afronta ara una manifestacié de milers de
treballadors que li exigeixen suport per aturar un
expedient de regulacié de la filial de Volkswagen.

i el clima de negociacié entre la
direccid de Seat i cls treballadors
no ecstava prou enrarit, hores des-
prés que ambdues parts mantin-
guessin el primer contacte per negociar
I’expedient de regulaci6 que la filial de
Volkswagen ha presentat a la Generali-
tat de Catalunya, la companyia “llanca-
va gasolina al foc”, en paraules dels
sindicats, anunciant set acomiada-

ments disciplinaris i diverses sancions
pels incidents que alguns treballadors
van protagonitzar en ’aturada de tres
hores del 27 d’octubre.

Un mes d’estira-i-arronsa. Amb
aquest mar de fons, empresa i sindicats
tenen trenta dies per mirar d’arribar a
un acord. Si no es produeix, el Govern
catala haurd d’intervenir-hi i resoldre

Seat

I’ERO després d’estudiar el posiciona-
ment de les dues parts. La Generalitat
confia que no caldrd arribar a aquest
extrem, pero els sindicats temen que la
direccié intentard esgotar els trenta
dies per poder delegar la decisi6 en el
Govern. Segons Manolo Gélvez, mem-
bre del comité d’empresa per CC OO,
“en la primera reunié no hi ha hagut
cap sorpresa, I’empresa ha presentat
I’ampliacié del seu pla social —perqueé
I’administraci6 els ho requereix—, que
inclou la reduccié de 1’excedent de
plantilla, mesures per recol-locar treba-
lladors i 1a negociacié de les indemnit-
zacions per acomiadament. Res més”.
Perd el que per a la direcci6 de Seat és
una “mostra de la voluntat d’acostar
posicions”, per als sindicats és una
simple presa de posicions: “No hem
avancat, perque els treballadors volem
negociar el pla que hem proposat, que
la companyia continua sense voler ni
estudiar. I estic convengut que la direc-
ci6 té encara en ment les rebaixes de
sou, i en la propera reunid les tornaré a
posar sobre la taula”, assegura Galvez,
que anuncia noves mobilitzacions du-
rant el proper mes per deixar clar el
posicionament dels treballadors.

Un conflicte amb dimensié poli-
tica. La imatge de la manifestacié
massiva de dijous, dia 10, a la plaga de
Sant Jaume de Barcelona i la vaga de
24 hores remeten a la mateixa con-
centracié del 1993, que, amb gairebé
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Perspectives
magres?

El mateix dia de la primera reunid
entre empresa i sindicats, dos dia-
ris —probablement per una filtracié
de la mateixa direccié— publicaven
una documentacié amb dades que
la direccid de Seat no ha fet pibli-
ques, com a model de pla de via-
bilitat. El document traga un esce-
nari de futur dels comptes de la
companyia ben magre. Les pers-
pectives sOn tan negatives que
s’explicita que, tot i que Seat aco-
miadi 1.346 treballadors, els resul-
tats econdmics positius no estan
assegurats. Es més, Seat, SA,
podria acumular peérdues en el
periode 2006-09 de fins a 518
milions d’euros si es veu obligada
a reduir el marge de benefici de
cada cotxe fabricat per poder
afrontar la competéncia de la Xina
i I’Europa de I’Est. En aquest sen-
tit, la companyia justifica que té el
nivell de produccié més baix del
sector de ’automobil, i concreta
que la factoria de Martorell ha per-
dut un 24% de productivitat des
del 2000. Tot i aixi, I’empresa no
t€ intencié d’incrementar la pro-
duccio, al contrari, es ratifica en la
seva estratégia de reduir el volum
de fabricacié i d’apostar pels cot-
xes esportius amb més valor afegit,
projecte que exigira unes inver-
sions de 1.200 milions d’euros fins
al 2010, segons han anunciat.

Aquest pla de viabilitat, pero, té
poc a veure amb la primera docu-
mentacié que ha presentat 1’em-
presa, en que justifica I’ERO per-
que “Seat passaria d’una situacié
de perdues de 47,8 milions d’curos
€l 2006 a una situacié de beneficis
en els segiients exercicis, que per-
metra fer les inversions necessa-
ries per estabilitzar la produccid
fins al 2010”.

100.000 persones protestant al carrer,
va posar contra les cordes un govern de
CiU amb majoria absoluta i amb
influeéncia a Madrid. L’executiu de Jor-
di Pujol s’havia trobat amb un ERO de
Seat que afectava gairebé 9.000 treba-
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lladors. La classe politica tenia clar que
si Seat quedava tocada de mort, el preu
seria una crisi en el teixit industrial del
pais, i probablement, al Govern. Des-
prés de molta tensi6 i de molts diners
posats sobre la taula per la Generalitat,
la Diputacié de Barcelona i el Govern
espanyol, es va acordar amb la direccié
de la companyia una reduccié de I’E-
RO perque afectés 6.300 treballadors.

Avui, si bé el Govern catala encara no
ha volgut prendre part activa en el con-
flicte, la crisi de Seat ja ha traspassat la
frontera de 1’ambit industrial i econo-
mic i s’ha situat en I’agenda politica.
Fins al punt que el mateix president de
la Generalitat s’ha vist obligat a res-
pondre al Parlament de les actuacions
del seu executiu. ICV-EUiA i reclama
una “clara implicacié” per ajudar a
desencallar el conflicte, i li ha demanat
que viatgi a Alemanya per intentar fre-
nar els acomiadaments. Des de 1’oposi-
cid, el convergent Felip Puig ha carre-
gat contra el conseller Rafié “per actuar
més com a sindicalista que com a con-
seller”, en el sentit que “les seves criti-
ques en mitjans de comunicacié difi-
culten el fet de trobar solucions a les
incerteses dels treballadors i de les
seves families”. La federacié naciona-
lista, a més, creu que el fet que els
empleats hagin demanat a Maragall
que s’impliqui més en el conflicte és
“una prova més del desgovern i el des-
concert intern que hi ha a 1’executiu
catala”. També n’ha parlat el lider del
PP, Mariano Rajoy, que ha buscat la
manera de vincular la crisi amb 1’Esta-
tut i a les suposades traves a la com-
petitivitat empresarial i a la liberalitza-
cié de I’economia que posa el Govern
catala.

Sigui com sigui, el Govern catala ha
deixat clar, en paraules del conseller
primer, Josep Bargalld, que “no sufra-
gara les perdues de Seat”. Per tant, la
via de la injeccié de diners del 1993 no
sembla que entri en els plans del tripar-
tit, que confia que no ha d’intervenir
activament en el conflicte. Perd les
perspectives d’éxit de les negociacions
entre empresa 1 sindicats ningd no les
té clares, de manera que 1’executiu de
Maragall haura d’empescar-se una
solucié per, si arriba el moment, poder
sortir-ne air6s.

Gemma Aguilera

Maposta per la linia de la Pobla per
= fer arribar el ren a Andorra respon
principalment a gliestions técni-
ques, ja que els desnivells que
s’haurien de superar no sén tan elevats
com amb I’opcié de la linia de Puigcer-
da, segons va explicar el president de
Ferrocarrils de la Generalitat de Cata-
lunya (FGC), Joan Torres, en el trans-
curs de la jornada econdmica i empre-
sarial “Andorra: horitzd infraestructures
2025”, organitzada conjuntament per
I’Empresa Familiar Andorrana (EFA),
la Cambra de Comerg, Indistria i Ser-
veis d’Andorra i I'Institut Ignasi Villa-
longa d’Economia i Empresa, entitat
impulsora de 1’Euroregié de I’Arc
Mediterrani (Euram).

No obstant els avantatges que compor-
ta optar pel perllongament de la linia de
la Pobla de Segur —que, com va recordar
Torres, “és propietat de la Generalitat” i
que, per proximitat, faria més facil arri-
bar a una entesa amb les autoritats
andorranes—, seria necessaria una inver-
si6 de prop de 400 milions d’euros,
segons les primeres estimacions, com a
conseqiieéncia del cost del tinel de més
de 20 quilometres que caldria construir
per fer arribar el tren a Adrall, a quatre
quilometres de la capital alturgellenca.

En aquest sentit, el ministre d’Urba-
nisme i Ordenament Territorial de 1’exe-
cutiu andorra, Manel Pons, que va ser
I’encarregat de cloure la jornada, va
refermar D’interés de 1’executiu en
aquesta possibilitat per ajudar a “desen-
clavar” el pais i va incidir en 1’ opcié que
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