
Societat Tarragona 

La nova concepció de 
la façana marítima, que 
canviarà decisivament 
la fesomia de la 
Tarragona del segle XXI, 
ha de significar no tan 
sols l'eliminació de la 
barrera entre el mar 
i el nucli urbà que avui 
marca la línia fèrria, 
sinó també la 
conformació d'un espai 
que combini els usos 
lúdics i residencials 
a tocar de la costa. 

Tarragona vol baixar a la mar 

A final de març dei 2003, l'alcalde 
de Tarragona, Joan Miquel Nadal, 
i l'arquitecte Ricardo Bofill pre-
sentaven a bombo i platerets un 

dels projectes més ambiciosos en la his-
tòria contemporània de la ciutat: el de la 
nova façana marítima. Dos anys i mig 
després, però, no s'ha fet ni un sol trà-
mit, i Ajuntament i Generalitat tot just 
acaben de signar un conveni per desen-
callar la redacció del projecte definitiu, 
que no estarà enllestida fins al 2007. L'a-
vantprojecte ideat per Bofill englobava 
una franja urbana d'uns 680.000 metres 
quadrats, entre el riu Francolí i el Pont 
d'Armes. En aquest tram, l'arquitecte 
proposava recuperar uns 370.000 metres 
cobrint uns dos quilòmetres de via -un 
projecte que de fet ja s'havia plantejat el 
1997-, dels quals més de la meitat es 
destinarien a carrers, places i zones en-
jardinades, a més d'una nova estació. El 
component immobiliari, tanmateix, era 
el que havia de permetre finançar bona 
part del cost, estimat d'entrada en uns 
110 milions d'euros, tot i que després la 
xifra es revisaria a l'alça, fins als 150 

milions. Així, uns 130.000 metres es re-
servaven per construir uns 1.200 habitat-
ges, amb un sostre edificable de 212.000 
metres. Un 20%, això sí, s'havia de re-
servar a promoció pública... 

El mateix dia de la presentació, els res-
ponsables explicaven el projecte de pri-
mera mà al llavors ministre de Foment, 
el popular Francisco Alvarez-Cascos, 
que es comprometia a finançar el cost 
del cobriment de les vies, per cedir des-
prés els terrenys alliberats. 

La Generalitat, representada pel con-
seller de Política Territorial, Felip Puig, 
també havia d'estudiar possibles ajuts, i 
proposava la creació d'un consorci en-
tre administracions, mentre l'Ajunta-
ment, també convergent, ja parlava de la 
modificació del pla general i avançava 
que al 2008 havia d'estar tot acabat... 

Tot plegat, molt bones paraules i bons 
propòsits, però des de llavors no s'han 
fet ni tan sols els estudis tècnics per 
veure si és viable o no cobrir el tren... 

Dificultats des del principi. Aviat 
es va comprovar que no tot seria un ca-

mí de roses. Per començar, l'oposició va 
criticar l'avantprojecte, que considerava 
inviable econòmicament. A més, els so-
cialistes denunciaven que hi havia mas-
sa habitatges i pocs passejos i zones ver-
des, i que també s'havia d'invertir al 
barri de la Part Baixa. El mateix equip 
de govern, per peticions de la ciutada-
nia, va haver de plantejar modificacions 
a Bofill, ja que l'impacte visual dels 
quatre ascensors panoràmics proposats 
al Balcó del Mediterrani, un dels ele-
ments més espectaculars per salvar el 
desnivell fins al centre, no va acabar de 
convèncer... 

També van arribar problemes amb Fo-
ment. El Ministeri es va prendre el seu 
temps per revisar l'avantprojecte, i des-
prés no es va acabar de posar d'acord 
amb l'Ajuntament sobre el tram de via 
que caldria soterrar. 

A més, amb el canvi de govern a l'es-
tat gairebé es va haver de començar de 
zero, i és clar, calia més temps per rea-
valuar el projecte... La qüestió és que 
s'acabava el 2004 i la cosa no arrencava. 
Per això l'Ajuntament, que a aquestes 
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altures ja havia decidit incloure el pro-
jecte en la redacció d'un nou pla gene-
ral, el gener del 2005 impulsava la crea-
ció d'una comissió amb tots els grups 
municipals, tècnics i representants de 
l'Autoritat Portuària. Des del dia de la 
constitució, però -en què tothom adme-
tia ja obertament que caldria revisar el 
projecte, i que no estaria acabat abans 
del 2007- no s'han tornat a reunir... 

Així les coses, tot plegat encara és avui 
un galimaties. Mentre encara no se sap 
res del futur dels tinglados del port o del 
soteirament de les vies -hi ha qui propo-
sa eliminar-les i fer una nova línia als 
afores, amb l'estació a Terres Cavades-, 
nous indicis fan creure en la reactivació 
del projecte. La recent estrena, el 29 de 
setembre, del passeig per a vianants al 
Moll de Costa, on s'està enllestint la 
construcció d'una marina de luxe amb 
tot tipus de serveis, ja és de fet un primer 
pas palpable. Pocs dies abans, el 24, 
s'havia signat a Tarragona un conveni de 
col·laboració entre Generalitat i Ajunta-
ment perquè ambdues treballin conjun-
tament en la redacció del projecte defi-
nitiu, i el negociïn després a Madrid, tot 
i que els grups locals d'ICV i PSC l'han 
criticat perquè consideren que sols ven 
fum... En tot cas, anirà ara de debò? 

Óscar Palau 

F. Marc fllvaro 

Canviar de frontera 
Arran de la greu crisi immigratòria a la frontera espanyola d'Àfrica, a Ceuta i Me-
lilla, alguna firma de Madrid ha gosat escriure que, tard o d'hora, aquestes dues 
ciutats hauran de deixar de ser colònies. Per un que tímidament ha dit això, n'han 
sortit deu que han reivindicat de manera inflamada l'espanyolitat irrenunciable 
d'aquestes dues localitats. Més enllà d'aquesta dialèctica irreconciliable, a cap 
observador se li escapa que, en el tauler, el futur de Ceuta i Melilla va lligat a fac-
tors que superen les parts en litigi, com la dinàmica política i social de la Unió 
Europea, o els rebots diplomàtics imprevisibles, cas d'un eventual replantejament 
de la sobirania de Gibraltar, avui en mans del Regne Unit. A Madrid saben que un 
Gibraltar menys britànic comportaria automàticament cessions a les dues ciutats 
del continent negre. 

Les colònies són cosa poc estètica. Són residus d'altres èpoques. Els anys sei-
xanta van ser els de la descolonització a gran escala i tot el que ha quedat des-
prés té un no sé què d'anacrònic, com d'objecte per vendre als Encants. Però, dit 
això amb tot el convenciment teòric, deixeu-me afegir que, parlant pràcticament, 
si jo fos ciutadà britànic de Gibraltar, em costaria molt acceptar el pas a la ciuta-
dania espanyola. I si jo fos ciutadà espanyol de Ceuta o Melilla, per res del món 
voldria ser súbdit del Regne del Marroc, ni amb les vacances pagades de per vi-
da. Tot és comparable, també el que hi ha a banda i banda de les fronteres. Fem 
un exercici d'alteritat. 

Els britànics de Gibraltar van veure, a l'altra banda de la tanca, fins l'any 1975, 
la dictadura d'un militar que feia i desfeia segons la seva voluntat. I el 1981 en-
cara van poder assistir, de ben lluny, a un intent de cop d'estat encapçalat per un 
guàrdia civil d'opereta. No era un escenari que convidés a entrar-hi. Els espanyols 
de Ceuta i Melilla veuen, cada dia, com el país veí-malgrat la propaganda- és un 
règim autoritari, sense garanties legals ni respecte als drets humans, corcat per 
la corrupció i tocat per les desigualtats més greus, amb una hisenda pública que 
concentra en mans de la família reial la majoria de recursos. No fa gaire il·lusió 
convertir-se en súbdit de Mohammed VI, ni tan sols mitjançant una hipotètica fór-
mula a l'estil de la que van establir anglesos i xinesos per Hong Kong. 

No sé si Gibraltar serà algun un dia part de la Corona d'Espanya. Tampoc sé si 
Ceuta i Melilla continuaran gaire temps més com a "ciutats autònomes espanyo-
les". Ara, la població actual d'aquestes colònies no té cap mena d'inclinació a 
canviar de passaport, per raons òbvies que tenen a veure amb el més elemental 
exercici de comparació. La història és, ben sovint, més important que la geo-
grafia. 
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