SOCietat Motociclisme

“El tnal necessita
espal |1 retransmissions

en directe”

i I'allau d’entrevistes ni cls clogis
semblen desconcertar aquest jove
pilot de 23 anys nascut a Ulldeco-
na (Montsid) que acaba de procla-
mar-se campié mundial de trial outdoor
(al’aire lliure). Als centenars de pregun-
tes que li han fet en menys de 48 hores
respon amb tranquil-litat i sempre amb
un somriure als llavis. Sap que la tem-
pesta durard poc perque el trial encara
no és un esport de masses. Aixi i tot, la
seua imatge s’ha vist arreu del mén en
pocs dies. Al seu poble ja és la quarta
vegada que li organitzen una festa: les
tres anteriors, pels tres campionats indo-
or (en pista coberta) aconseguits des del
2003 i aquesta darrera, pel primer mun-
dial outdoor, aconseguit a Alemanya el
passat diumenge 4 de setembre. La fei-
na, pero, la té a Rellinars (Valles Occi-
dental), al costat del seu mestre i mentor,
Jordi Tarré€s, i de la resta de I’equip Gas
Gas, amb els quals espera aconseguir
molts més exits a partir d’ara. De mo-
ment, ja té una moto que porta el seu
nom, una pagina web propia (www.
adamraga.com) i un concurs de dibuix i
caricatures, organitzat per I’ Ajuntament
d’Ulldecona, sobre la seua figura.

—L’espanta el fet de convertir-se en
un personatge public?

—Ui, no! M’agrada que m’aturen pel
carrer, que la gent em comente coses. ..
Pero aix0 només ho fan els aficionats al
motor. La resta no em coneix. No séc ni
un Beckham ni un Ronaldinho... Perd
no em queixo.

—De fet, se’l veu molt satisfet. Ks
perque el titol outdoor se li havia re-
sistit fins ara?

—Evidentment que els tres titols ante-
riors en indoor han estat importants, pe-
ro aquest €s especial. Sobretot perqué
he pogut demostrar a tots els que deien
que mai no aconseguiria el titol a 1’aire
lliure que realment era capag de fer-ho.

68 EI. TEMPS 13 DE SETEMBRE DEL 2005

Adam Raga acaba de
guanyar el campionat
mundial de trial
outdoor, una
especialitat que fins
ara se li havia resistit

i que, juntament amb
els titols aconseguits
en indoor, I'han
convertit definitivament
en el nimero 1 del
mon. Sota les ordres
del mestre Jordi Tarrés,
la intencié d’aquest
jove pilot ulldeconenc
és continuar treballant
per aconseguir molts
MmeEs éexits.

—Que ha canviat enguany?

—L’any passat vaig guanyar totes les
carreres del circuit en terreny eixut perd
no vaig poder guanyar cap circuit en
xop. I enguany, a base d’entrenaments,
n’he guanyat de les dues maneres. Aixo
m’ha donat una formacié molt més
completa i a la vegada m’ha fet guanyar
els punts que em feien falta per fer-me
amb el campionat.

—Quina disciplina d’entrenaments
requereix un pilot de trial del maxim
nivell?

—Jo sempre dic que qualsevol perso-
na que es dedique a un esport ha de sa-

ber gaudir-ne. Tot i que de vegades re-
sulta dificil, jo procuro passar-m’ho bé
en tot moment: al gimnas, als entrena-
ments en pista, a 1’aire lliure i sobretot
amb la gent que m’envolta. .. La qiiestié
¢€s no amargar-se i fer les coses amb ga-
nes.

—Es aquesta mentalitat la que li
transmet Jordi Tarrés?

—Des que vaig arribar a Rellinars, tot
ha canviat molt. Ell m’ha ensenyat tot el
que s¢. M’ha ensenyat a entrenar-me, a
preparar-me fisicament, a menjar, a cui-
dar-me, a moure’m pel mén. I sobretot
m’ha ensenyat a xalar. Des del primer
moment vaig fer tot el que ell pensava
que em podria ajudar i la veritat €s que
ha funcionat. Si més no, aquf tenim els
resultats.

—Estaria disposat a escoltar altres
ofertes, ara que molts equips amb di-
ners i ganes de sortir de I’anonimat
se’l rifaran?

—Suposo que tothom vol tenir en el
seu equip al campi6 del moén...

—Estaria disposat a pensar en la
possibilitat de deixar Gas Gas?

—Canviar d’equip €és una cosa que
s’ha de pensar molt. I jo aqui, de mo-
ment, tinc tot el que necessito. No vull
res més.

—Qué és més important per a ser
un bon pilot de trial, tenir una bona
técnica o ser més valent que els con-
trincants?

—Un bon pilot ha de tenir potencia fi-
sica, for¢a explosiva, resisténcia, equili-
bri... S6n moltes coses les que ajuden un
bon pilot. I, sobretot, a ’hora de les
competicions, tindre el cap molt fred i
estar molt segur de tu mateix.

—Fins ara era el rei del trial indoor
i ara ja ho és també del trial a I’aire
lliure. Quines diferencies tecniques hi
ha entre totes dues modalitats?

—Cadascuna és un mon diferent i les
preferéncies depenen de cada pilot. Ba-
sicament, I’indoor és més dificil técni-
cament i, en canvi, en les competicions
a I’aire lliure és més important la con-
centracié. Es qiiesti6 de combinar les
dues coses.

—A TI’hora d’entrenar-se a I’aire
lliure, us creen molts problemes les
restriccions legals que actualment re-
gulen la circulacié de motocicletes
per la muntanya?

—Des que es va aprovar la llei que es-
td vigent en aquests moments (una llei,



per cert, una mica fora de lloc) hem tin-
gut molts problemes perqué esta prohi-
bida completament la practica del trial a
la muntanya. Només permet el pas de
motocicletes per camins de més de qua-
tre metres i nosaltres necessitem entre-
nar-nos en zones sense camins, directa-
ment sobre les pedres. No obstant aixo,
és possible que el conflicte se solucione
a curt termini.

—Creu que es tornara a obrir la ve-
da?

—Esta clar que hi ha d’haver restric-
cions i que no es pot anar pertot arreu.
Perd tampoc no es pot prohibir comple-
tament. En el mén del trial hi ha impli-
cades moltes empreses catalanes que te-
nen la seu a Catalunya, fabriques a Ca-
talunya, compradors de motos a
Catalunya i aficionats a Catalunya, que
necessiten que ’accés a la muntanya es
regularitze de manera que tots sortim
beneficiats i que ningii no quede perju-
dicat. Sincerament, no crec que siga bo
per al pafs que aquestes empreses aca-
ben tancant les portes.

—De quina manera es podria regu-
laritzar?

—EIl que estan negociant actualment
la Federacié Catalana de Trial i la Ge-
neralitat &s acotar arees determinades i
adequar-les per a la practica del trial.
Aix0 podria ser una solucié.

—I quina és la solucié per evitar que
la dictadura de la televisié no acabe
arraconant el trial outdoor a un segon
pla?

—Es cert que 'outdoor és dificil de
seguir per televisié i més dificil encara
de retransmetre, pero a la vegada I’ out-
door és qui crea afici6 de veritat i el que
realment fa que la gent es compre una
moto de trial, que és el que interessa a
les empreses. Un aficionat pur, com se
sol dir en el llenguatge de trial, no se’n
va un cap de setmana per fer trial indo-
or. Tothom li agrada anar a muntanya.

—Els patrocinadors, pero, ho tenen
complicat a camp obert...

—Aix0 és el pitjor de tot. Per a ells
una pista tancada és perfecta. Poden
collocar tots els cartells que vulguen
alla on vulguen.

—Quae li falta al trial per convertir-
se en un esport de masses com el mo-
tociclisme?

—Primer que res, solucionar els pro-
blemes d’espai, és a dir, d’accés a la
muntanya i de medi ambient. I després,

un esponsor que financi retransmissions
en directe. Només amb una retransmis-
sié en directe la setmana, 1’aficié crei-
xeria el 100%. No podem oblidar que,
dels deu primers pilots del mundial, sis
s6n catalans. De segur que la gent al-lu-
cinaria! En les retransmissions en diferit
I’emocié no és la mateixa. La carrera
perd i no és comparable de cap manera
amb un directe.

—Amb vint-i-tres anys i quatre
campionats a la butxaca, qué es plan-
teja a partir d’ara?

—Continuar lluitant per aconseguir
més titols.

—I a llarg termini?

—Encara no ho he pensat... Perd se-
ria fantastic poder continuar vinculat al
mon del motor.

—Es veu algun dia damunt d’una
moto de velocitat o d’un cotxe al
ralli Paris-Dakar?

—Personalment, qualsevol cosa que
es relacione amb el mén del motor
m’atrau molt. A I’hora de la veritat,
per0, cadasci ha triar i dedicar-se a
I’especialitat per a la qual esta més pre-
parat.

Rosanna Melia
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