Latécoere, la primera
linia aeria a Catalunya

Caudron-C61, trimotor de transport provat

éxit als anys vint.

El 25 de desembre del 1918, a les 10.50 hores
del mati, aterrava a I'hipodrom de Can Tunis,

a Barcelona, un Salmson 2A2. Era la primera
escala, encara de prova, de la futura linia aéria
postal que havia d’unir Tolosa amb el protectorat

francés del Marroc.

1 final de la 1 Guerra Mundial dei-

x2 milers de pilots desmobilitzats

que desitjaven continuar volant i

una indiistria que havia augmentat
les seva capacitat productiva, les seves
plantilles i un mercat saturat d’avions
militars. Aquests factors, juntament
amb ’avan¢ teécnic en aquest camp,
van crear les bases per al naixement de
les primeres linies aeries.

El cas que a nosaltres ens interessa va
comengar quan 1’industrial Pierre Ge-
orges Latécocre, al front de la Societé
des Forges Latécoere, fabricava vagons
de tren a Pont des Demoiselles, als afo-
res de Tolosa. A 1’octubre del 1917, en
plena guerra, va aconseguir una co-
manda de 1.000 avions Salmson 2A2,

amb el compromis de lliurar la primera
unitat abans del 15 de maig del 1918.
Per afrontar aquest compromfs, crea a
Montaudran, Tolosa, la Societé Indus-
trielle d’ Aviation Latécoere, i la prime-
ra unitat sorti de la fabrica el 5 de maig
del 1918.L’11 de novembre del mateix
any ja havia lliurat 600 unitats de
I’avid.

Mentre anava fabricant els avions i la
guerra avangava, Latécore comenga a
pensar que un cop acabat el conflicte
els avions es podien aprofitar per a al-
guna cosa més. Continua remugant la
idea 1 comenga a considerar seriosa-
ment la creacié d’una linia agria postal
per unir Tolosa amb el protectorat fran-
cés al Marroc, on vivien 80.000 france-

SOS que generaven gran quantitat de
correu. El seu projecte, la seva idea,
anava cada cop més lluny i pensava
que la linia podia arribar fins a 1’Ar-
gentina.

Latécoére, amb la col-laboracié de
Beppo de Massimi, continua elaborant
la idea i el 7 de novembre presenta al
subsecretari d’Estat, M. Jacques Louis
Dumessil, el projecte molt detallat, i li
demana el seu suport politic i econd-
mic. En aquells dies era inversemblant
la idea de cobrir els 1.850 quildmetres
que separen Tolosa de Casablanca en 13
hores de vol emprant els avions Salm-
son, amb una autonomia de 500 quilo-
metres i a una velocitat de 140 km/h.

En retornar a Tolosa després de 1’en-
trevista, Latécoére diu: “Tots els ex-
perts han fet tots els calculs i aquesta
idea és irrealitzable. No queda, doncs,
més que una cosa per fer: realitzar-la.”
I als pocs dies, 1’11 de novembre, lliu-
ra a les oficines de comer¢ de Tolosa
els estatuts de la societat CEMA (Com-
pagnie Espagne Maroc Algérie), socie-
tat que donara pas més tard a Société
Lignes Acriennes G. Latécoere, en la
qual Pierre-Georges Latécoére era el
president i el director general, Beppo
de Massimi, un marques d’origen na-
polita que havia lluitat en 1’aviacié
francesa en la guerra i bon amic de
Pierre, a qui facilitara els contactes i les
relacions.

Arribat el moment de comengar a tre-
ballar, calia decidir fins a quin punt fa-
rien el primer tram de la ruta. Aquest
punt era Barcelona, perd calia trobar un
lloc per fer la primera escala. Per
aquest motiu, el 25 de desembre del
1918, a les 8.30 del mati s’envolava de
Montaudran, Tolosa, un Salmson 2A2
pilotat per René Cormeront, portant
com a passatger Latécoere. A les 10.50
aterrava I’avié a 1’hipodrom de Can
Tunis, ja que ignoraven I’existéncia de
I’aerddrom de la Volateria. Aquell ma-
teix dia foren presentats a la direccié de
Talleres Hereter, amb qui arribaren a un
principi d’acord perque els avions fes-
sin escala a 1’aerodrom de la Volateria.
Ja solucionat el tema de la primera es-
cala, el mateix dia retornaren a Tolosa.

S’havia fet el primer pas i, després
que Beppo de Massimi aconseguis lo-
calitzar dos punts més, un a prop d'A-
lacant i un altre a prop de Malaga, calia
provar la ruta i, aixi, el 27 de febrer del
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A sota, Breguet 14 “Limousine”, amb dipdsits per a cartes a les ales, auténtic
cavall de batalla de la linia. A la dreta, Late 15, bimotor provat sense éxit

en el tram Tolosa-Casablanca.

1919 s’envolaren de Tolosa dos avions
amb Lemaitre i De Massini en el pri-
mer i amb Junquet i Latécoere en el se-
gon, amb la intencié d’arribar fins a
Casablanca. Aquesta ruta avui no seria
res, perd en aquells dies va resultar que
el primer avié aterra a la Volateria, va
carregar combustible i continua fins al
Camp de Tir, on aterraren, encara que
durant i’operacié es va malmetre 1'a-
vid. El segon avié no veié la Volateria
pel temps 1 hagué d’aterrar en una plat-
ja de Tarragona, on s’espatlla el tren
d’aterratge; I’arreglaren i prosseguiren,
perd en aterrar al Camp de Tir ’avid
també es va trencar i s’acaba aixi el
viatge. Tornaren amb tren, tripulacions
i avions.

El 7 de marg es torna a intentar, perd
només amb un avio, el Salmson 2A2
N° 457, que sortint de Tolosa féu esca-
les a Perpinya i a la Volateria (Barcelo-
na) per arribar fins a Alacant, on feren
nit. A I’endema prosseguiren direccié a
Malaga, localitzaren el camp previst
per aterrar, perd el trobaren negat d’ai-
gua. Buscaren un lloc per prendre terra
i ho feren en una esplanada adequada a
les terres de la casa de camp d’El Rom-
pedizo. Aixi, ja tenien la tercera escala
a Espanya. Emplenat el diposit de com-
bustible i revisat 1’avig, a les 13 hores
reprengueren el vol en direccié a Casa-
blanca, on arribaren a les 17 hores. En
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el vol de retorn Latécoere es féu deixar
en una platja propera a Perpinya i aga-
fa el tren en direccié a Parfs, on ana a
correus per informar de 1’€xit del vol
de prova i per organitzar el lliurament
de correu a I’estacié de Tolosa. Després
torna a Montaudran per preparar i orga-
nitzar la linia.

El 27 de juliol del 1919 el Govern
frances signa la concessio de 1’explota-
ci6 de la linia aeropostal entre Tolosa i
Casablanca per un temps de cinc anys,
i dona un termini de cent dies per posar
en funcionament la linia.

L’1 de setembre s’inaugura la linia, i
el primer avid parti de Tolosa a les 8
hores i, després de fer escala a la Vola-
teria, aterra al Camp de Tir, a Alacant,
a les 15 hores, on feren nit. A I’endema
prosseguiren el viatge fins a arribar a
Casablanca.

A partir d’aquest moment el servei
comenga a fer-se els dimarts i dijous
des de Tolosa i dijous i dissabtes des de
Casablanca; sempre feien nit a Alacant
i acabaven la ruta I’endema. La fre-
qiiencia passa a ser diaria a partir d’a-
bril del 1920, quan també es comenga a
transportar correu espanyol entre Bar-
celona, Alacant, Malaga i Tanger.

El correu i el passatger que s’atrevia a
fer el viatge sortien de Tolosa a les 8
del mati i havien d’arribar a les escales
camp de la Volateria, Camp de Tir i El

Rompedizo a les hores previstes. Quan
aterrava 1’avio, ja ’esperava un altre
aparell amb el motor en funcionament
a ralenti i ple de combustible. El pilot
que arribava, les saques de correu i el
passatger, si n’hi havia, canviaven d’a-
parell i continuaven la ruta fins a la se-
giient escala. Per fer el canvi d’aparell
i tornar a sortir tenien deu minuts i els
endarreriments tenien penalitzacions
economiques.

Els pilots, volant amb aquells biplans
de cabina oberta, havien de suportar la
tramuntana a I’Emporda, les ventades
del delta de I’Ebre, les boires, pluges,
sortejar el cap de Gata i arribar fins a
Malaga, tot aixo complint un horari.

A final del 1919 grans discrepancies
econdmiques entre Talleres Hereter i
Latécoere feren que el marg del 1920 la
linia comengara a operar des d’uns ter-
renys propers a la poblacié del Prat.
Aixi, apareix el segon aerdodrom a Bar-
celona, que sera conegut popularment
com a “camp dels Francesos”.

El 29 de desembre del 1922 s’obre
una nova ruta entre Casablanca, Rabat
i Ora, ruta que sera tancada al 1923 per
la baixa rendibilitat. Al mateix any, La-
técoere aconsegueix el control de la
companyia Aero Maritima Mallorquina
que feia el trajecte Mallorca-Barcelona
i retorn amb la intenci6 d’allargar la ru-
ta fins a Alger. Després de fer uns vols



d’estudi i com quen no va obtenir
subvencié del Govern espanyol per al
tram Barcelona-Mallorca, s’abandona
aquesta ruta.

Al 1924 es decidi obrir un ramal del
port d’Alacant fins a Ora amb els ma-
teixos hidroavions emprats pels vols
d’estudi  Barcelona-Mallorca-Alger.
Aixi, quan arribava ’avié al Camp de
Tir, les saques per a I’ Alger eren carre-
gades en un vehicle que anava tot se-
guit al port, on es carregaven en hidro-
avi6é 1 en unes dues hores amarava al
port d’Ora. Aquests hidroavions duien
equip de radio i coloms missatgers per
poder avisar en cas d’avaria i amarar a
alta mar, cosa que succei unes quantes
vegades.

El 3 de maig del 1923 s’envolaren de
Casablanca tres Breguet 14 amb desti-
nacié a Dakar, on arribaren el dia 6.
Aquest vol demostrava que era factible
fer la ruta, i amb tota la informacié
arreplegada en el recorregut, les notes 1
informes del cap del grup, Josep Roig,
es comenga a preparar la prolongacié
de la ruta amb escales a Agadir, Cabo
Juby, Villa Cisneros, terreny controlat
per Espanya, Port Ettiene, Mauritania i
Dakar. Aquesta segona ruta, continua-
cié de la de Tolosa-Casablanca, es co-
menca a cobrir 1’1 de juny del 1925
amb un vol setmanal en cada sentit i
només portava correu. Aquest mateix
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any s’obri un altre ramal, port d’Ala-
cant-port d’Alger per intentar reduir el
temps de lliurament del correu aeri en-
front del correu maritim.

Ja obert i en funcionament el recorre-
gut fins a Dakar, Josep Roig fou enviat
a Brasil per explorar la ruta a aquell
continent on, sota el seu comandament,
tres aparells Breguet 14 sortiren el 14
de gener i arribaren a Buenos Aires set
dies més tard, amb la qual cosa torna-
ren a demostrar que el projecte era rea-
litzable.

Només una dada: entre el 1919 i el
1924, “la linia” transporta 2.100 pas-
satgers i quatre milions de cartes.

El 7 de mar¢ del 1925 comenga a fun-
cionar la linia entre Buenos Aires i Na-
tal amb un recorregut de 5.000 quild-
metres coberts amb diferents escales.
Durant el 1926 continua I’expansié de
“la linia” al Brasil, Uruguai, Argentina
i Xile, que va operar amb els nous mo-
dels Late 25, 26 i Potez 25. El tram en-
tre les illes Cap Verd i Fernando Nor-
onha es cobria amb vaixells rapids, co-
neguts com a Avisos.

L’11 de febrer del 1927, I’industrial
Marcel Boullioux compra a Pierre Ge-
orge Latécoere “la linia”, que passa a
denominar-se Compagnie General Ae-
ropostale.

Lluis Corominas

Breus

El Correllengua inicia el seu
periple pels Paisos Catalans

El Correllengua, una iniciativa popu-
lar per defensar la llengua i la cultu-
ra catalanes va iniciar, dissabte, dia 3
de setembre a Ria (Conflent), la seva
singladura anual pels pobles dels
Paisos Catalans. Al llarg d’aquesta
setmana és previst que la flama del
Correllengua, element simbolic d’a-
questa iniciativa, passi, en diferents
columnes, per Andorra, per les co-
marques de 1’alt Urgell, els Pallars
Jussa i Sobira, la Baixa i Alta Riba-
gorca, el Bergueda, el Pla de I’Es-
tany i el Girones. Durant les segiients
setmanes el Correllengua continuara
el periple fins acabar el dia 5 de no-
vembre a Perpinya, coincidint amb
I’aniversari del Tractat dels Pirineus.

El golf només atrau el 0,5%
dels turistes al Pais Valencia

Una enquesta realitzada per la Uni-
versitat d’Alacant pot fer tremolar
els fonaments del Pais Valencia, cada
dia més assentats sobre la idea que el
golf representa un inesgotable nego-
ci de present i de futur, En ella, tan
sols el 0,5% dels turistes estrangers
consultats —tots procedents de la
Unié Europea i que resideixen més
de la meitat de I’any a les comarques
alacantines— admeten que la practica
d’aquest esport els va inclinar a esta-
blir-se al Pais Valencid. Un index
ben reduit de gent, si tenim en comp-
te que una bona part de I’allau de
plans urbanistics presentats darrera-
ment sén elitistes 1 hi inclouen camp
de golf, una oferta adrecada, directa-
ment, al client estranger. El clima i la
qualitat de vida, que sumen un 75%,
sén els grans elements d’atraccid.
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