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L’Associacié dels
Batlles de Catalunya
Nord acaba de votar
una mocié a favor
de la rehabilitacié de
la carretera 116, I'eix
transversal que uneix
el Rossell6 i la Cerdan-
ya, una via antiga i, al-
hora, perillosa. Les
obres previstes en el
contracte amb |’estat

i que havien de
comencar el 2004
s’han ajornat.

El motiu: Paris

bloqueja els crédits.

pallet del turlsme oen-

‘ Y cara “Aqui comenga la
carretera prehistorica

116”, les pintades del veinat de Joncet i
Serdinya ho diuen tot d’una situaci6 que,
any rere any, empitjora. Des de fa molts
anys aquests dos pobles del Conflent de-
manen la desviaci6 de la carretera RN-
116, un eix problematic que uneix la pla-
na del Rossell6 amb Andorra a través del
Conflent i la Cerdanya. Es la carretera
dels esquiadors i dels compradors atrets
per les ofertes continues dels comercos
andorrans. Una via que es caracteritza
per un transit mitja de vehicles que es
multiplica per dos durant les temporades
d’hivern i d’estiu. El tracat d’aquesta ve-
lla carretera de muntanya, sobretot entre
Prada i Puigcerda, és un vertader trenca-
closques per als serveis de 1’Equipa-
ment. Primer de tot per culpa del relleu,
ja que, en menys de 100 quilometres, es
passa del nivell O fins als 2.000 metres,
amb un desnivell molt fort al coll de la
Perxa que porta fins a Montllufs. A les
dificultats del relleu s’afegeixen condi-
cions climatiques extremes, aix{ com di-
ficultats geologiques importants. En el
recorregut de ’'RN-116 per la vall del riu
Tet, les parets de la muntanya sén forga
fragils. Tothom recorda encara 1’eslla-
vissada del 1999, La carretera va restar
tallada durant un mes, temps necessari
per treure les tones de rocs que havien
caigut al nivell de Toés, miraculosament
sense ferir ningd. Perd 1’economia cer-
dana s que en va patir, i molt, les conse-
qiiéncies d’aquesta esllavissada, produi-
da al gener, al bell mig de la temporada

a *hivern. Aquesta va ser, de fet, la go-

ta que va fer vessar el got.

Que hauria passat si un sol roc hagués
tocat un dels nombrosos camions cister-
na que cada dia transporten la gasolina
cap a Andorra? El conseller general i
batlle de Sallagosa, Georges Armengol
respon, amb ironia: “Sempre ens cal es-
perar que hi hagi un desastre per dir ‘que
aix0 no passi mai més’.” Amb tot, el re-
presentant cerda fa d’aquest tema una
prioritat. El 2003, Georges Armengol va
fer votar un decret municipal i va convo-
car la premsa el dia que va plantar a I’en-
trada del poble un panell que prohibia el
pas dels camions que transportessin pro-
ductes perillosos. Evidentment, una noti-
cia que no va agradar gens a la prefectu-
ra. Els gendarmes van rebre consignes
per no aplicar la decisid, i el prefecte va
demanar la intervencié del tribunal ad-
ministratiu, que va suspendre i anul-lar el
decret del consell municipal. La finalitat
de la maniobra del batlle de Sallagosa,
perd, no era pas prohibir el pas dels ca-
mions cisterna andorrans, sindé de fer
valdre la seva competéncia sobre la car-
retera Nacional que travessa el municipi
que ell gestiona: ‘“Nosaltres no tenim res
contra els andorrans, al contrari, s6n uns
aliats de primera. Quan jo escric al mi-
nistre, ni em contesta. Al meu parer, els
andorrans s6n els tnics que tenen un ver-
tader contacte amb la presidéncia de
I’estat frances.”

Les regles del mercat fan que la gasoli-
na que recorre més de 100 quilometres
per I'RN-116 des de Port-la-Nouvelle
(Aude) —uns 200 milions de litres 1’any—
es vengui un 30% més barata un cop



arriba a Andorra. Aquest preu, evident-
ment, atreu residents i turistes, i contri-
bueix a I’augment del transit general de
vehicles per aquesta carretera.

Els riscos no vénen d’avui i els serveis
de I’Equipament han realitzat ja diversos
estudis per fer d’aquesta una carretera
més segura. De fet, la rehabilitacié de
I’RN-116 formava part dels projectes
pactats durant el darrer contracte amb
I’estat el 1999. El Govern s havia com-
promes a desblocar el finangament ne-
cessari per desdoblar alguns trams, ei-
xamplar els punts més estrets i fer diver-
ses obres per garantir la seguretat pels
pobles que travessa I'RN-116. En parau-
les de Georges Armengol, “demanem el
financament de les operacions que van
ser programades i, també, que s’hi inclo-
guin noves operacions. Els diners previs-
tos per a les obres de ’eix Prada-Mont-
llufs van ser ‘congelats’, i el tram del
cantd de la Cerdanya, de Montlluis cap a
Andotrra, descuidat. A partir d’aqui hi ha
dues solucions: la primera, que els
andorrans demanin al president de la re-
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Segons I'administracio, tan sols falta
que Paris faciliti el financament
perqué comencin les obres

publica francesa 1’annexid del canté de
Sallagosa. La gent estaria contenta per-
que no hauria de pagar més impostos i el
problema dels camions que travessen els
pobles desapareixeria perqué es podrien
instal-lar gasolineres a la Cerdanya. A mi
no em faria res, i pensi que la gent d’aqui
tampoc no hi estarien pas en contra”. La
segona solucié seria que I’estat pagui i
decideixi definitivament invertir per mi-
llorar aquest tragat. El mes que ve Geor-
ges Armengol fara votar un segon decret
municipal.

El director del servei de ’Equipament a
Perpinya no vol carregar tot sol la res-
ponsabilitat dels problemes generats per
I'RN-116. Xavier Hemeury, cap departa-
mental de la DDE (Direccié Departa-
mental de I’Equipament), explica que

gairebé tots els estudis ja son tancats, i
els projectes, definits. L’dnic problema,
segons diu, és que durant el 2004 han ta-
llat el pressupost. Segons el director, els
plans ja estan a punt per a la desviacié de
Joncet, el coll d’ampolla pel poble d’O-
leta i el tram del Pallat, tres dels punts
negres principals de I’eix. Tan sols falta
el xec de Paris. Al gener del 2005 la
DDE exposara publicament el projecte
de desdoblament de la via entre Illa i
Prada amb la desviacié del poble de
Marquixanes. 150 milions d’euros que
permetran acabar la construccié de la do-
ble via entre Perpinya i Prades. L'RN-
116 haura trigat uns deu anys a recorrer
els 60 quildometres més planers del tracat.
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