Durant els seus cent
anys d’historia,
I'Associaci6 Naviliera
Valenciana (ANV)

ha fet front a molts
canvis i circumstancies
historiques
desfavorables.

Sempre ha estat unida
al Port de Valéncia,
que en vertebra
Pactivitat economica,
Tot i els entrebancs,
I’ANYV ha sortit
endavant i avui és una
de les organitzacions
empresarials

més antigues i solides

del Pais Valencia.

Un mar

‘empreses

uan Antonio Lazaro, primer presi-

dent de 1’ Associacié Naviliera Va-

lenciana (ANV), va prendre posse-

st6 del seu carrec, el 1902, el Port
de Valéncia era una plaga modesta en
comparacié amb altres capitals mariti-
mes: un port que amb un trafic de poc
més de 900.000 tones dipositava la seua
projeccié de futur en I’incipient comerg
exterior i en les exportacions de fruites,
hortalisses i vi. Avui, Pedro Navarro,
I’actual president, encapgala una com-
plexa entitat que aglutina 64 empreses
consignataries, estibadores i armadores
que treballen dins d’un port que ja s’ha
convertit en un gegant comercial amb
més de 30 milions de tones de trafic
anual.

Fundada el 17 de maig del 1902 per 31
empreses armadores i consignataries de
vaixells, la historia de I’ANV esta ine-
vitablement unida a la del Port de
Valéncia. A mig cami entre patronal i
sindicat, 1’entitat es va constituir a prin-
cipi de segle amb 1’objectiu d’unir els
interessos de les companyies i dels tre-
balladors. Ben aviat es va convertir en
un referent per a totes les empreses que
prestaven els seus serveis en 1’enclava-
ment portuari. La seua projeccid va mo-
tivar que I’ANV: passés a controlar la
Miitua d’Accidents de Treball del Port
de Valéncia fins als anys trenta.

L’ Associacié Naviliera Valenciana ha
coexistit amb els canvis politics, socials
i econdmics que han marcat la historia
de la societat valenciana. Entre ells des-
taquen els conflictes socials de la pri-
mera década del segle XX amb els con-
tractes col-lectius de treball; la reforma
laboral del 1931, la Guerra Civil i la
posterior dictadura; fins a arribar a la
democricia i a la llei d’associacions del
1977. Una travessa de més de cent anys
que ha portat ’ANV: a convertir-se en
una de les organitzacions empresarials

més antigues i solides del Pafs Valencia.
I és que, com explica Francisco Roca,
president de 1’Associacié entre 1979 i
1985, “la nostra historia esta escrita en-
tre calmes i borrasques”.

L’ Associacié tan sols va aturar la seua
activitat en la pitjor de les “borrasques”.
Va ser durant la Guerra Civil, quan el
Port de Valéncia va quedar completa-
ment destruit. En acabar el conflicte, els
naviliers es van veure obligats a inte-
grar-se dins del Sindicat Vertical del
Transport, que agrupava els sectors ter-
restre, ferroviari i aeri. La postguerra va
ser I’época més dura per a aquesta insti-
tucid centenaria, que va haver de lluitar
per defensar la seua personalitat i inde-
pendéncia amb unes condicions de ma-
xim control per les autoritats.

Encara que la Guerra Civil va signifi-
car un trencament forcat de 1’activitat
portuaria, els empleats de I’ANV: van
continuar treballant, perd eren els temps
durs de la postguerra en Valéncia i una
peca clau en I’economia valenciana
com era |’ Associacié Naviliera no podia
quedar al marge del control.

Malgrat la dificil convivéncia entre
I’ Associacié Naviliera i el Sindicat del
Transport, I’ ANV ja estava molt arrela-
da dins de 1’estructura econdmica i so-
cial del Port. Aix0 va permetre la super-
vivéncia de 1’Associacié com a institu-
ci6 dedicada exclusivament a protegir
els interessos del comer¢ maritim. El
1957, amb la disgregacié del Sindicat
del Transport, ’ANV: s’integra en el
nou Sindicat Provincial de la Marina
Mercant, on va continuar apostant per la
independéncia en la mesura en que les
lleis li ho permetien. A la fi dels anys
seixanta portaren 1’aparicié de les em-
preses estibadores. La creacié d’aques-
tes companyies especialitzades en les
operacions portuaries va ser afavorida
per la mateixa ANV,
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POSICIO DE PRIVILEGI
L'Associacio Naviliera Valenciana
ha assolit una preséncia molt
consolidada dins dels forums

de maxima decisioé de I’entorn
econdomic i empresarial valencia.
Avui resulta indubtable que
I’ANV posseeix els valors afegits
de I'experiécia i la tradicié que li
proporciona la historia. Uns trets
tan poc mesurables com
cotitzats dins d’una atmosfera
tradicional com la del Port de
Valéncia. Uns trets que han
valgut a I’ANV per participar

al consell d’administracié de
I’Autoritat Portuaria de Valéncia
i per formar part de la junta
directiva de la Confederacio
Empresarial Valenciana

i de la Cambra de Comerc.

Pedro Navarro, que presideix 1’ Asso-
ciacié des del 1994, es mostra orgullds
de la historia de la naviliera valenciana
i explica que, tot i les grans transforma-
cions operades en el mercat i en les em-
preses al llarg d’aquests anys, 1’objectiu
dels naviliers continua sent el mateix:
“Representar els armadors, els consig-
nataris de vaixells i tota la comunitat
portuaria. Durant cent anys hem estat fi-
dels a una mateixa idea, gracies a la co-
hesié de totes les persones que han pas-
sat pels drgans de govern.” El president
dels naviliers destaca que “1’ Associacid
s’ha sabut adaptar a la nova dindmica
del Port de Valéncia i del trafic portuari,
una tasca complicada perd que hem
aconseguit”.

Canvi de rumb. Els nous temps co-
mengaren a arribar per a ANV el 30
d’abril del 1971. Era el moment en qué
I’ANV comengava a recuperar inde-
pendeéncia i adquiria personalitat juridi-
ca propia. A partir d’acf se li reconeixia
capacitat juridica suficient per actuar en
representacié de les empreses que hi es-
taven enquadrades. L’ANV podia ges-
tionar el seu patrimoni i assumir les fun-
cions especifiques sindicals.

Un altre pas cap a la modernitzacié va
arribar amb la transicid politica i la no-
va llei sobre regulacié d’associacions
sindicals del 1977, una regulacié que
permetia la constitucié d’associacions
professionals d’empreses. Aleshores

I’ANV va adquirir la configuracid juri-
dica actual i va poder ampliar el seu
nombre de membres, en incorporar so-
cis procedents de les consignataries, es-
tibadores i contractistes de carrega.

L'ANV dins de I'expansio del
port. El Port de Valéncia ha experi-
mentat una auténtica revolucié comer-
cial, en la qual ’ANV ha participat ac-
tivament. Durant les darreres dues de-
cades, ’evolucié en xifres del Port de
Valéncia indica que s’ha situat com un
important port interoceanic. Tot i aquest
balan¢ positiu, encara sembla neces-
saria la introduccié de millores. Raul
Compés, professor titular del Departa-
ment d’Economia de la UPV, assenyala
que “a més de la seua expansio fisica, és
necessari que la comunitat portuaria tre-
balle per corregir els punts febles del
port. Les despeses, la velocitat en la re-
cepcid i lliurament de la carrega o la fi-
delitat d’horaris en sén alguns exem-
ples”.

Les expectatives de creixement del
Port de Valéncia s’han disparat amb 1’ar-
ribada de la Copa Ameérica. Per al presi-
dent de ’ANV, “I’arribada d’aquest es-
deveniment el 2007 es traduird en una
millora de les infraestructures, I’amplia-
ci6 del Port de Valéncia, juntament amb
el seu accés nord, una necessitat histOri-
ca, la creaci de I’autovia Sagunt-Som-
port o la millora d’algunes connexions
ferroviaries. També ens trobarem amb
un recinte portuari on la tecnologia pun-
ta sera un referent a ambit mundial”.

Durant el seu segle de vida, ’ ANV ha
hagut de fer front a molts canvis i cir-
cumstincies histdriques desfavorables,
encara que existeixen aspectes que mai
no canvien, com ara la polémica que
sempre ha acompanyat al creixement
del Port. Quan al principi del segle XX
es va fundar I’ANV, la societat valen-
ciana de 1’¢poca estava sacsejada per la
polémica sobre la necessitat, la conve-
niéncia i la forma d’expandir les ins-
tal-lacions portuaries. Res de nou,
doncs, respecte a algunes situacions
més recents. 1 és que la historia de
I’ ANV es continua escrivint una vegada
més envoltada de calmes i borrasques.

Alexandre Carbo



