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El túnel de Sóller és nn dels més insegurs d'Europa. Sense sistema de ventila-] 
ció ni d'alamiü en cas d'incendi, sense mànegues d'aigua a pressió, sense 
vies de rescat, sense senyalització de les sortides d'emergència i sense re-1 

cepció de ràdio, el ttínel mallorquí no disposa de les mínimes mesures de se-| 
guretat per poder fer front a un incendi o a un accident greu. "És un sol tub estret U 
bidireccional". Així ho recull un estudi que realitza anual ment i des de fa cinc anys# 

el Reial Automòbil Club de Catalunya (RACC) sobre les condicions de seguretat 
26 túnels d'onze països europeus. En l'últim estudi realitzat, donat a conèixer la"™" 
setmana passada, el túnel de Sóller ocupa l'últim lloc de la llista amb el quíüiflcatiu1 

de "molt insatisfactori". I 
Segons els responsables del RACC, sorprèn que un túnel construït fa tan sols sis 

anys estiga en aquestes condicions, ja que en el moment de construir-se ja es conei 
xien tècniques avançades. I no serà per falta de pressupost. El túnel de Sóller es v; 
convertir en un forat sense fons: l'obra que havia de costar 4.000 milions de les an-| 
tigues pessetes en va acabar costant el doble i tot per un recorregut de tres quilòme-
tres que uneixen la ciutat de Palma amb la localitat de Sóller. Un forat, a més, qu 
va acabar destapant una trama de corrupció política que va esquitxar de ple el Parti 
Popular de les Balears, al capdavant del qual estava llavors Gabriel Canellas, que va1 

dimitir al 1995 quan es va descobrir el pagament de comissions per l'adjudicaci 
d'aquesta obra faraònica. Canellas es va asseure al banc dels acusats per un delictel 
de prevaricació, del qual se'l va absoldre perquè el delicte havia prescrit. Però el seu 
llegat continua vigent i no sols continua costant diners als habitants de les Balears i 
als que les visiten (el peatge del túnel de Sóller és de 3,50 euros per als turismes de' 
persones no residents i de 0,95 euros per als residents), sinó que a més resulta que 
és una ratera que pot resultar mortal en cas d'incendi o d'accident greu. 

El que no és de rebut és que una economia, com la balear, que depèn gairebé per 
complet dels turistes que visiten les costes i que treballa de valent per consolidar-se 
com a destinació turística de qualitat, no puga oferir ni als seus habitants ni als que 
vénen de fora unes infraestructures modernes i segures. El túnel de Sóller va ser una 
gran estafa econòmica, en el seu moment, i ho continua sent encara avui dia. Entre 
els plans previstos per pal·liar totes les mancances s'ha donat prioritat a la col·loca-
ció de telèfons d'emergència i a la instal·lació de cables per a la ventilació que re-
sistesquen les altes temperatures. Cada dia circulen per aquests tres quilòmetres de 
túnel 6.540 vehicles i fins ara no s'ha hagut de lamentar cap ensurt greu, però no ha 
estat gràcies a la planificació dels llavors responsables del PP al capdavant del Go-
vern balear, ni dels empresaris que es van beneficiar d'aquesta gran obra pública. 
A ells, només se'ls ha d'agrair els esforços que van destinar a fer del túnel de Sóller 
el túnel de la vergonya. 

Als nostres lectors 
Fa vint i cinc anys Joan Pau II va ser nomenat papa, després del pontificat de tren-

ta-tres dies de Joan Pau I. En el tema de portada analitzem les diverses cares de Jo-
an Pau II, fem un repàs històric d'aquest càrrec, i assenyalem els possibles succes-
sors, a més d'explicar a fons quin és el procés actual per a l'elecció dels papes. 
A més, dins del mateix dossier fem referència a les relacions entre la Santa Seu i els 
Països Catalans, especialment Catalunya. No sols pel que fa a l'actualitat, encara 
amb moltes dades per conèixer de la diplomàcia vaticana i espanyola, sinó també pel 
que van ser aquestes relacions a principi del segle XX, gràcies a la publicació recent 
d'un recull de la correspondència del nunci de Madrid sobre la qüestió catalana en-
tre el 1899 i el 1921 corresponent a l'Arxiu Secret Vaticà. 

Oriol Cortacans 
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