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ESPANYA, ELS EUA, AZNAR

Joan F. Mira

a primera setmana de funcionament dels viatges promocionals del tren de}

gran velocitat {TGV) Lleida-Madric ha estat un fracis. Aquesta inlraestruc-

tura ferroviaria sobre Ia qual s’han abocat tantes esperances i tants milions|

d’euros s’ha inaugurat precipitadament, sense tenir el sistema de se-
nyalitzacié de seguretat que li permet anar a gran velocitat, sense haver acabat det
construir el centre de control de Saragossa i sense els trens adequats. Amb aquestsI
elements en contra, sobta la decisié de Foment de tirar endavant uns viatges “pro—l
mocionals” que han provocat un efecte completament contrari al desitjat. Es 1dgic
concloure que el Ministeri ignorava la situacié real de les instal-lacions —fet que haw
provocat la dimissié de Juan Carlos Barrén, director del Gestor d’Infraestructures
Ferroviaries (GIF), I’ens public encarregat del tragat— o que la proximitat de les elec-
cions municipals els ha fet arriscar massa —per tant, Barrén n’ha estat només un cap
de turc—. Cal recordar que el GIF es va crear com a ens independent de Renfe per
voluntat de CiU, que ho va demanar en I’anomenat Pacte del Majestic a canvi de do-
nar suport a la investidura d’Aznar el 1996. L’encarregat d’engegar el GIF va ser
Jaume Vilalta, que havia estat conseller de Medi Ambient amb un Govern de Jordi
Pujol i que ocupa la secretaria d’Estat d’Infraestructures amb ¢l primer govern d’Az-
nar. Quan el PP va aconseguir la majoria absoluta, el ministre de Foment, Francis-
co Alvarez-Cascos, es va desfer del responsable del GIF, que era un home de con-
fianga de Vilalta.

La vergonyosa inauguraci® ha posat de manifest altres detalls de la mala gestié
d’aquesta infraestructura. El secretari actual d’Estat d'Infraestructures, Benigno @7y
Blanco (promotor, per cert, del Pla Hidrologic), ha acusat les empreses adjudicata- |
ries del sistema de senyalitzacio, la italiana Ansaldo i I’espanyola Cobra (del grup(
ACS, de Florentino Pérez), de no haver complert els terminis. Malgrat aixd, el TGV
es va inaugurar i va arribar a circular a 300 km/h en el viatge per a periodistes, men- g
tre que la senyalitzaci6 actual —menys segura que la que s’ha d’instal-lar definitiva-
ment— no permet anar a més de 250 km/h. Es sorprenent que una infraestructura no-
va de trinca tinga una senyalitzacié provisional. I encara més que no es respecte
aquesta senyalitzacié en “viatges promocionals™.

Quan el Ministeri va anunciar que les noves maquines del TGV serien produides
per Talgo, algunes veus acusaren el Govern espanyol d’actuar per motivacions poli-
tiques. L’empresa espanyola tenia experiéncia a fer maquines de velocitat alta (fins
a 250 km/h), perd no havia fet mai res per a gran velocitat (més de 300 km/h). L’ex-
periéncia demostrada per les altres empreses aspirants, Siemens i Alstom (amb cen-
tres de produccié a Catalunya i el Pafs Valencia), va ser rebutjada pel Govern. La
prova que aquestes empreses eren necessaries €s que, finalment, Talgo ha hagut de
subcontractar Alstom per produir els nous trens. Aquesta setmana, responsables
d’Alstom han afirmat que els trens que s’utilitzen en aquests viatges promocionals
no sén els més adients per a la nova infraestructura. Novament, doncs, es demostra
la barreja de mala gesti6 en la construcci6 i improvisacié en la posada en marxa.

Tot plegat és preocupant perque el tram inaugurat no havia generat cap dubte. En
canvi, el tram Lleida-Barcelona, encara per fer, és molt més polémic: hi ha gent
expropiada que acusa el Ministeri d’incomplir alguns acords; i hi ha terrenys que en-
cara s’han d’expropiar; a més, el trajecte definitiu d’arribada a Barcelona tot just
s’acaba d’esbossar. Aix0 ha endarrerit i pot endarrerir encara més 1’arribada defini-
tiva a Barcelona i la connexi6é amb Franga. Cada vegada sembla més improbable que
es complesca la data del 2004, tal com s’havia establert, i es fa més patent la in-
competencia dels responsables de 1’obra.
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“El tram que queda per fer és meés
poléemic que el de Lleida. La connexio
amb Franca sembla endarrerir-se”



