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El desastre

del Prestige

ha posat en evidéncia
la perillositat

i la inseguretat

del transport
d’hidrocarburs per mar.
Els Paisos Catalans
son situats en una de
les rutes mediterranies
d’aquestes perilloses
mercaderies,

paral-lela a tot el litoral.
Tanmateix,

sobre aquest perill

les administracions
municipals

i autonOmiques

no tenen cap control.

es del 13 de novembre s’ha

desencadenat a les costes de

Galicia una corrua de des-

proposits que han provocat un
desastre ecologic de dimensions incal-
culables. Les imatges d’impoteéncia i ra-
bia de la gent a les costes gallegues, ne-
tejant amb les propies mans i fins a I’es-
gotament el residu llefisc6s abocat pel
Prestige contrastava amb la impassibili-
tat amb qué els ministres del Govern es-
panyol s’espolsaven les responsabilitats
de I’agreujament del desastre. Els efec-
tes d’un vessament d’aquesta magnitud
sobre I’ecosistema, i com a conseqiién-
cia, els efectes també socials i econo-
mics, romandran durant anys sobre la
Zona, encara que ja no es vegi la marea
negra. I és que els elements toxics con-
tinuaran afectant la vida marina durant
molts anys.

La incapacitat de 1’executiu de José
Maria Aznar per gestionar aquest desas-
tre ecologic, social i econdmic ha aixe-
cat una veritable marea de critiques.

Les dures critiques dels cientifics.
Tot i que el rebuig a I’actitud del Govern
espanyol davant d’aquest desastre ha
provingut de molts sectors, potser les
critiques més demolidores han arribat
des de la comunitat cientifica. Aixi, la
setmana passada, I’Institut d’Investiga-
cions Marines de Vigo (pertanyent al
CSIC, organisme cientific que depen del
Ministeri de Ciéncia i Tecnologia), en un
manifest aprovat per majoria absoluta en
un ple extraordinari, exigia “la dimissié
en ple dels representants politics actuals
dels governs autondomic i central, aix{
com de la nostra institucié, el Consell
Superior d'Investigacions Cientifiques”.

Aquest grup de cientifics argumenta
que “les decisions, adoptades pel Go-
vern central i executades des de la De-
legacié a Galicia pel que fa al vaixell,
s6n determinants en aquesta catastrofe.
D’entre tots els escenaris possibles s’ha
optat clarament pel pitjor”. El text de
protesta també critica la manipulacié
informativa dels mitjans “afins al Go-
vern”, com TVE, Antena 3 TV i TVG;
la descoordinaci6 entre 1I’executiu espa-
nyol i el gallec; com també el menys-
preu a 1’opini6 dels professionals téc-
nics i dels cientifics.

Les nombroses i durissimes critiques
han deixat el descobert la vulnerabilitat
de les costes de la peninsula davant del
trafic maritim de substancies perilloses.
En realitat, aquest tipus de transport
representa un dels perills més greus i
catastrofics per als ecosistemes marins;
uns perills que es multipliquen amb la
deixadesa, en matéria de seguretat, del
mateix estat espanyol, i amb una legis-
lacid internacional que no té en compte
practicament cap sistema efica¢ de san-
ci6 contra les negligéncies.

De fet, Galicia ja ha viscut altres des-
gracies semblants, perd potser no com
aquesta, i és que es troba situada en un
dels corredors maritims de més trafic
d’Europa. A més, per la climatologia de
la regi6 i la seva orografia traga una cos-
ta perillosa per a la navegaci6; no en va
la zona es coneix com a la Costa da Mor-
te. Malgrat aix0, 1’excepcionalitat del li-
toral gallec no el converteixen, ni de bon
tros, en I’tnic candidat de la peninsula
Ibérica a patir desastres d’aquesta magni-
tud.

El Mediterrani és, sens dubte, un altre
dels canals importants de trafic maritim.



I la incapacitat reiterada de 1’estat per
gestionar la seguretat del sector del
transport dels hidrocarburs deixa en
evidencia, clarament, el perill potencial
que pateix el litoral dels Paisos Cata-
lans.

Un desastre permanent al Medi-
terrani. Les costes catalanes formen
part d’un dels corredors maritims de
transport d’hidrocarburs més importants
del Mediterrani, el que va de Gibraltar a
Marsella. Aquesta €s, per tant, una area
de risc, que a més té una intensa activi-
tat maritima amb ports com els de Bar-
celona, Valéncia, Palma, Castell6 o Tar-
ragona, aquest darrer molt proxim a una
zona d’important pressi6é de la industria
petroquimica. Per constatar-ho, només
cal dir que durant I’any 2001 hi va ha-
ver, només al port de Tarragona, un tra-
fic de 800 petroliers.

L’any 1996 la Comissié Europea va
encarregar un estudi sobre la contami-
nacié marina a diversos experts d’uni-
versitats i centres de recerca, entre els
quals hi havia el professor de fisica
aplicada de la Universitat Politecnica
de Catalunya José Manuel Redondo.

Els cientifics van fer un seguiment via
satel-lit de la preséncia de taques de pe-
troli o derivats d’aquesta substancia als
mars Mediterrani, Baltic i al mar del
Nord. D’entre totes les que es van ana-
litzar, I’estudi situava la costa dels Pai-
sos Catalans com la més contaminada
pels vessaments incontrolats dels vai-
xells petroliers. A més, els mateixos ex-
perts adverteixen que “el trafic maritim
a I’area esdevindra molt més intensiu
en el futur, a mesura que els dos grans
pols economics, Barcelona i Marsella,
vagin desenvolupant les seves activitats
i necessitats d’intercanvi amb altres
ports d’arreu del mén”. Aixi doncs,
amb aquest increment d’activitat pre-
vist, augmentaran també els problemes
de seguretat del trafic maritim de mer-
caderies perilloses.

L’aigua del mar és utilitzada pels pe-
troliers, mitjancant sistemes de bom-
beig, per estabilitzar els carregaments i
equilibrar les embarcacions. Al mateix
temps, per0, també s’utilitza per netejar
els tancs. Aquesta aigua, un cop utilit-
zada, s’hauria de descarregar en di-
posits especials als ports, pero la falta
d’aquest tipus d’instal-lacions i el cost
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de 1’operacié de descarrega d’aquestes
aigiies contaminades fa que la majoria
de vaixells les aboquin al mar. Aquests
abocaments, del tot il-legals, sén molt
freqiients a les costes catalanes.

Aixi ens trobem que, per exemple, a
les aigiies del golf de Lleé —sota juris-
dicci6 de I’estat frances— es detecta una
quantitat de taques de contaminaci6 ma-
rina que és tres vegades inferior, a 20
quilometres de la costa, i set, a 50 quilo-
metres, que a les aigiies catalanes —sota
jurisdiccié de 1’estat espanyol-. Els ex-
perts consideren que aquesta diferéncia
és, en gran part, pels serveis de vigilan-
cia aéria francesos, dotats amb radars,
que es converteixen en un element de
dissuasi6 per a molts vaixells. Aquestes
mesures no existeixen en aigiies juris-
diccionals espanyoles.

D’aquesta manera, la contaminacié
que generen els petroliers que circulen
per les aigiies dels Paisos Catalans, en la
ruta entre Gibraltar i Marsella represen-
ta una quantitat equivalent a cinc vega-
des 1’abocament produit pel naufragi
del petrolier Erika, que va vessar 7.000
tones de cru I’any 1999 a les costes bre-
tones.
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L'estupidesa administrativa

L’any 1999 la Conselleria d’Interior del
Govern Balear va encarregar a experts de
la universitat, dirigits pel doctor José Ra-
mon Bergueiro, un programa d’actuacid i
investigaci6é, amb I’objectiu de minimit-
zar els impactes dels vessaments massius
al mar d’hidrocarburs. El pla de con-
tingéncia recull les rutes dels petroliers
que passen per les illes, aixi com les zo-
nes amb més riscos. L’extens estudi tam-
bé analitza tots els parametres d’un pos-
sible accident, com ara les condicions
meteorologiques (temperatura, vent o
corrents marins), el tipus d’impacte,
I’area on s’ha produit i la geografia espe-
cifica o el tipus de vessament al mar i el
grau de dissolucié. Mitjangant una simu-
lacié per ordinador, els cientifics de la

UIB miren de preveure les conseqiién-
cies possibles d’un accident.
Precisament, la Conselleria d’Interior
del Govern Balear va oferir aquest simu-
lador a la Conselleria de Ramaderia i
Pesca de la Xunta de Galicia quan es va
enfonsar el Prestige. La resposta de 1’ofe-
riment arriba la setmana passada, amb un
fax al Govern de les Illes en el qual
s’anunciava que “en prenien nota” i que
trametrien 1’oferta a les “instancies perti-
nents”. Per arrodonir el disbarat, proves
fetes pels responsables del programa de
simulacié van preveure el lloc i el mo-
ment de les primeres marees negres del
Prestige, abans que arribessin a la costa
gallega, i van observar I’evolucié de les
taques cap a la resta del litoral cantabric.

Altres universitats també han desen-
volupat simuladors semblants. Investi-
gadors del grup de recerca ECOMMFiT,
de la Universitat Rovira i Virgili, de Tar-
ragona, fa dotze anys que fan estudis
computacionals de I’evolucié de ves-
saments de petroli al mar. Aquesta tasca
va donar com a fruit el simulador
SIMOIL, desenvolupat pels professors
F. X. Grau i Ildefonso Cuesta, que pot
ajudar en el disseny dels protocols
d’emergencia en el cas d’un hipotétic
accident a la costa de Tarragona. En
aquest cas, per0, fins després de 1’acci-
dent del Prestige, cap empresa del sec-
tor ni institucié pdblica no havia mos-
trat mai gens d’interés pel projecte
d’aquest departament de la URV. E. R.
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Administracions lligades de mans.
Davant d’aquesta realitat, perd, les ad-
ministracions de Catalunya, el Pais Va-
lencia i les Illes practicament no tenen
cap marge de maniobra. Totes les com-
petencies relacionades amb la prevencié
o les possibles accions per minimitzar
els afectes de desastres semblants al del
Prestige sén en mans de 1’administracid
espanyola. De fet, els governs autono-
mics només tenen competéncies en
materia de proteccié civil. Per aixo,
arran del desastre de Galicia, que ja es-
quitxa Portugal i arriba fins a Franga,
han comencat a sentir-se veus que recla-
men el traspas de competéncies relacio-
nades amb la seguretat maritima. Aix{,
el conseller de Politica Territorial i
Obres Pibliques (PTOP) de la Generali-
tat de Catalunya, T'elip Puig, va recla-
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mar la transferéncia de “totes les facul-
tats executives que es desenvolupen des
de les capitanies maritimes com a or-
gans territorials de I’administracié ge-
neral de D’estat”. Es a dir, unes com-
peténcies que afecten decisions com les
autoritzacions d’entrada i sortida de vai-
xells en aigiies i ports catalans, o com
els criteris de maniobrabrilitat dels bucs
amb mercaderies perilloses en condi-
cions excepcionals o en la supervisié de
la inspeccid técnica d’aquests vaixells.

El Govern catala també ha encarregat
als departaments de Justicia i Interior i
al PTOP que, més enlla del marc com-
petencial —que és gairebé nul-, desen-
volupin un pla de salvament maritim i
d’actuaci6 davant de possibles contami-
nacions de les aigiies marines i conti-
nentals de Catalunya.
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Cal destacar, perd, que ¢l Govern Ba-
lear encara té els deures més avangats,
ja que al 1999 ja va encarregar un ampli
estudi —que va dirigir el catedratic de
quimica industrial de la Universitat
de les Illes Balears José Ramén Ber-
gueiro— que servis de base per a la de-
teccid i actuacié davant la contaminacid
d’hidrocarburs (vegeu el requadre).

De la Costa da Morte al mar
Mediterrani. Com a Galicia, un de-
sastre d’aquesta magnitud, al Mediter-
rani, seria inquantificable en tots els
aspectes. Perd les caracteristiques d’a-
quest mar introdueixen unes conseqiien-
cies lleugerament diferents. El professor
d’ecologia de la Universitat Autbnoma
de Barcelona Joandoménec Ros explica,
per exemple, que la temperatura €s més
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alta que al Cantabric i que, per tant, afa-
voreix la degradacié de determinades
particules contaminants. El fet que no
existeixin marees també afavoriria, en
el cas d’un accident com el del Prestige,
les tasques de neteja, ja que les taques
d’hidrocarburs de la superficie de 1’ai-
gua no empastifarien tant les costes.

En contra, perd, segons aquest expert,
un element clau al Mediterrani podria
ser el fet que els corrents i els onatges
sén més baixos que al Cantabric, la qual
cosa dificultaria la dissolucié de les
grans taques. Aixi mateix, també hi ju-
ga en contra el fet que el Mediterrani té
una capacitat de produccié de materia
organica inferior a la del Cantabric, i
una biodiversitat més alta. Aquesta
combinacié fa que moltes especies tin-
guin molta menys capacitat de superar
un impacte ambiental tan fort. Per tant,
en un cas com el del naufragi del Pres-
tige, ’impacte sobre la biodiversitat de
la conca mediterrania seria molt més
greu.

Aix{ mateix, també variarien els efec-
tes socials i econdomics. Si a Galicia les
conseqiiencies més devastadors han es-
tat sobre el sector pesquer, un dels més
importants de 1’economia local —i base
de la subsisténcia de moltes families—,
I’impacte més important que tindria a
qualsevol punt dels Paisos Catalans se-
ria sobre el sector turistic, element clau
en I’economia de tot el territori.

Els Paisos Catalans, doncs, se situen
en una zona de risc greu per 1’alt trafic

maritim que abraga gran part de la ribe-
ra sud d’Europa. Perd en canvi, la ges-
tié6 d’aquest perill real resta fora de
I’abast de les administracions locals i
regionals, que no tenen cap mena de
veu ni vot en la gestié d’unes com-
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peténcies en mans de 1’administracid
espanyola i de les quals pot dependre,
en gran part, el futur ambiental i econo-
mic de la zona.
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