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Un simbol de
Mallore o

Una de les imatges
més tipiques

de Mallorca,

el tren de Sdller,
esta en crisi.

Es molt més que
una foto de postal
0 Una empresa.

Es un simbol

de lilla,

el que esta en perill.

F esclatava una desagradable sor-
‘\ presa a Mallorca. El treballadors
de I’empresa Ferrocarril de S6-
ller, SA, anunciaven una vaga intermitent
i mobilitzacions, amb acampada inclosa,
per denunciar piblicament els acomiada-
ments que havia fet ’empresa conces-
sionaria del tren que uneix Palma i Séller,
i viceversa, i que ha esdevingut una de les
postals més tipiques de Mallorca. Una
empresa que, al marge de la postal, té
dues caracteristiques que la fan tnica.
D’una banda, que és un tren privat. De
Ialtra, que és un simbol que transcendeix
de molt el seu caracter empresarial.
Tornem a la crisi. Un sol dia de vaga
dels treballadors deixa uns 2.700 turistes
sense possibilitat de fer el viatge-passeig
de quasi obligada assisténcia per a qual-
sevol visitant de I’illa. L'empresa reac-
ciona rapidament. Anuncia la readmissié
dels acomiadats i ’elaboracié d’un pla de
gestio de viabilitat que asseguri el mante-
niment dels llocs de feina. Aixi, el dia 11
de juny es desconvocaven les mobilitza-
cions i actes de forga i la pau laboral
tornava al tren de Séller. Només havien
passat dues setmanes des de 1’inici del
conflicte. Una aparent solucié enorme-
ment rapida. Per aix0d mateix no sén pocs
els qui esperen amb temor que passara la
proxima tardor i hivern. La por a un revi-
fament del conflicte es detecta facilment.
Sobretot perqué no es veu que el fons de
la crisi es pugui superar tan facilment.

La erisi. Segons totes les informacions
aparegudes, facilitades per I’empresa, la
rad de la crisi és, si observem les fredes
dades, evident: el 1999 el nombre de pas-
satgers transportats va ser de més d’un
milié cent mil. El 2000 baixa a un milié.

L’any passat es queda en menys de
nou-cents vuitanta mil. En dos anys una
disminucié de gairebé el 10%. Coincidint
amb aquesta recessio de clientela, I’em-
presa havia fet importants compres de
cotxes i locomotores. Ingressos decrei-
xents i costos creixents. Ja se sap quin és
el resultat d’una equacié tan nefasta. Cri-
si. Aixi va ser com es desferma el con-
flicte. Anunci de possible suspensié de
pagaments, acomiadaments, mobilitza-
cions, etc.

Ara s’ha pactat un punt mort que ja es
veura com acaba. Gairebé tothom coinci-
deix a afirmar que el tren és, ara, practi-
cament en exclusiva turistic. Per tant esta
sotmes a les variabilitats de 1’aflu¢ncia de
turistes. No sempre ha estat aixi. De fet,
només ho és des del 1997. Efectivament,
aquest any s’obre el Tinel de Séller, el
famés, el que dugué a I’escandol politic
que I’any 1995 significa la dimissi6 del
president Gabriel Canellas i un procés ju-
dicial del qual va sortir absolt per pres-
cripcié. Aquell any el nombre de viatgers
augmenta. Cert. Per0d potser el que aug-
menta sén els turistes. No podem oblidar
que el creixement turistic entre 1997 i
1999 va ser extraordinari. En canvi, és
clar, tant per als sollerics que es des-
plagaven diariament a Palma amb el tren
—anada i tornada—, aixi com per a les
mercaderies que feien algun dels dos sen-
tits del viatge, ara és més facil i rapid tra-
vessar el tiinel. Davant una caiguda de la
clientela turistica, el compte de resultats
es ressent molt més que no abans. Els be-
neficis de I’empresa, que no havien parat
d’augmentar, el 2000 baixen ostensible-
ment, i I'any 2001 es tanca amb pérdues.

La incdgnita, ara, és saber que es pot fer
pel futur. Adequar horaris a la realitat de
I"ds turistic, incrementar-los per atreure



més usuaris autdctons... o el que sigui.
Per0 si no es capgira la situacid, el tren de
Séller esta en greu perill. I, com s’ha fet
mencid abans, no és una empresa simple-
ment. Ni tal sols és una imatge turistica.
Per a qualsevol mallorqui, i dbviament
per a tots els sollerics de manera intensis-
sima, el tren és un simbol.

Historia i emblema. A les darreries del
segle XIX Sdller era una prospera ciutat,
a la vall del mateix nom, al nord de I'illa,
completament enrevoltada per munta-
nyes. L'tinic cami de connexié amb Pal-
ma era el que transcorre, encara ara, per
les incomptables voltes del coll de Séller.
El viatge diari el feien diligéncies que
unien Séller amb Palma. Un viatge en
cada sentit. Entre 6 1 7 hores de trajecte
sotmes a inclemeéncies meteorologiques
que el podien fer impossible (les pluges
provocaven indefectiblement esllavissa-
des que tallaven la carretera durant un o
més dies). La capacitat era d’unes vint
persones, i aix0 carregant al maxim la di-
ligéncia (normalment amb gent sobre el
sostre). El transport de mercaderies ha-
via d’invertir-hi més o menys el mateix
temps. El resultat era que 1’activa econo-
mia sollerica, connectada amb Barcelo-
na, amb Marsella... necessitava millorar
la connexié amb Palma. El 1896 un grup
d’impetuosos empresaris sollerics encar-
reguen un estudi per avaluar la possibili-
tat de “canviar la traccié de sang que avui
es fa servir, per una locomobil de potent
forca i facil maneig que caldria de repor-
tar indubtables i positives avantatges...”
Aquesta era la génesi del tren de Séller.
Nou anys després es constituia I’empresa

El 1912, despreés
de vint anys
d’esforcos, es va
posar en marxa
aquest ferrocarril

Ferrocarril Palma-Séller, amb una terce-
ra part de subscripci6 popular. E1 1897, el
cap del Govern central, Antoni Maura
—mallorqui—, anuncia el perm{s per enge-
gar una obra d’enginyeria com mai no
havia vist Mallorca. El 1912, finalment,

o Cines Babel
Cines Albatros

‘ h ‘" -

Amb Andie MacDowell, Imelda Staunton, Anna Chancellor.

Vicente Sancho Tello, 10. VALENCIA

DEL 25 DE JUNY
' DEJuLIOL
DE 2002

45

es feia el viatge inaugural. Havien passat
practicament vint anys des que un grup
de quasi visionaris empresaris sollerics
havien decidit emprendre seriosament
aquella inmensa obra. Es foradaren els
tinels, es posaren els més de 30 km de
via, i la iniciativa particular (en temps
que la piblica era més aviat minsa, quan
existia) havia fet entrar Mallorca en el se-
gle XX. Durant aquest segle el tren de
Soller ha estat, doncs, molt més que una
empresa. Ha estat el simbol de la moder-
nitat econdmica mallorquina. Un simbol
que ara, als inicis del tercer mil-lenni i del
segle XXI, afronta una crisi molt dificil.
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